.. SAF-bladet

november

Aongbéten 200 ar i Sverige




SVERIGES ANGBATSFORENING

har som andamal att frimja angbatsintres-

set samt medverka till umgange och traffar

for att sprida angbatsagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson

Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:

ordforande @steamboatassociation.se
(Ordforanden)
info@steamboatassociation.se
(Hemsidan, annonser)

medlem @steamboatassociation.se
(Medlemsinfo)

Ta garna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsférening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.
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Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post  kjell.v.nordeman@gmail.com

Vice ordforande Mats Wallgren
LEKSAND

Tel 070-592 66 25

E-post mats@saras-wallgren.se

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post  kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post  per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58

E-post varderingskonsult@hotmail.se

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post  boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maattala,
GRANGESBERG

Tel 076-169 85 42

E-post  djupudding@gmail.com

Suppleant Sture Leandersson
VASTERAS

Tel 021-39 38 90, 070-209 00 69

E-post  sture.leandersson@telia.com

o
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Aret som gdtt och dret som kommer!

a har pa hostkanten och manga da-
S gar for jul och nyar, sa brukar det

vara dags att blicka saval bakat som
framat, och vi kan latt konstatera att mycket
har hant under 2018 och ratt mycket kom-
mer att handa under 2019. Dock vet vi att,
av en del som planeras, s& brukar en hel del
nytt tillkomma som behover tas om hand
ganska raskt och en del som planerats kan
vi ibland tvingas skjuta upp.

2018 var ett mycket intressant och givande
angbatsar och av inkomna rapporter fran
rederierna, sa har det varit ganska gott om
passagerare pa de angdrivna batarna over-
lag. Mot sasongens slut genomfordes pa ett
storstilat satt den stora defileringen av ang-
batarna till Samuel Owens 200-arsminne.
Kortegen foljdes av manga intresserade
saval ombord pa fartygen som pa land och
detta blev en stor manifestation for “ang-
batsrorelsen”.

I borjan av 2019 kommer vi att delta vid "Allt
for sjon” i Alvsjo, strax utanfor Stockholm
och den 23-24 mars kommer foreningen att
ha sitt arsmote i Eskilstuna, da ocksa Stads-
museets angmaskiner kommer att koras. Vid
motet s kommer ett foredrag om “de nya
tankarna om s k eldarcertifikat” att hallas.
Ett foredrag om foreningsutveckling ar pla-
nerat och vidare hoppas vi att vi kan disku-
tera de alltid intressanta fragestallningarna
om pannvatten/vattenkemi etc. Boka in hel-
gen redan nu, s missar ni inte ett trevligt
arrangemang pa Eskilstuna stadsmuseum.

Efter nyar planeras minst tva angmaski-
nistkurser, en i Hjo och en i Stockholm.
Bégge ges som s k KY-utbildningar och det
ar Sjoskolan pa Beckholmen som garante-
rar utbildningarnas genomforande.

Trevliga helger framover onskar

' Mﬁ@ﬂ/p

) ordforande



' HALDENKANAEEN
l\ ALIRSKOG-HOLAND
0

Shuberud’

Batar & bilar

| samband med utflykten till
Bergen och veteranbatsmo-
tet besokte vi nagra andra
sevardheter

TEXT & FOTO SVEN & MAGGAN JONSSON
Haldenvassdraget AREMARK 3
I Orje nagon mil in pa Norska sidan ligger
kanalen som leder ner till Halden. Langs
kanalen finns flera angfartyg med svenskt
ursprung. Vi har sett de flesta vid tidigare
besok men da i battre skick an nu.

Troligen har de flesta resurserna gatt at
att rusta upp det tidigare sankta passage-
rarangfartyget Turisten. P4 60-talet nar
Ionsamheten dog ut sanktes fartyget i en sjo
langs kanalen.
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» Engelbret Soot anlade 1849 hdr Norges forsta slussanldggning med tre slussar, hojdskillnad 10 m.
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) Nagra entusiaster tyckte for nagra ar sedan

ot BB = | att dar kan den inte ligga, vi maste ta upp

T L— : = i och renovera farkosten. 50 miljoner senare

y i1 : : : kan den sedan ca tva ar ga i trafik. Fast om

_c . . : . det blivit lonsammare att driva angbatstrafik
" -

i dag ar val tveksamt. Den kor i alla fall ett
par ganger i veckan.

I Orje finns ett museum. Dar ligger dven fd
: . svenska Lelang pa land. Engelbret Soot lig-
Ara under reparation. [ Fap= g 3 : i ger i kanalen men ser inte ut att vara i drift
; o ’ ' J i nagon storre omfattning. Lilla angslupen
Hans f.d. Klara fran Varmland ligger ocksa
dar. En bit utanfor byn och ovanfor slussen
ligger en Qviding angslup hos en sjoman.
Nagra kilometer soder om Orje vid Va-
gelsby ligger en tidigare Vaxholmsbat Hebe,
pabyggd med ett Ovre dack, till synes i gott
skick, som kor en del charterturer. Bredvid
ligger den lilla angslupen Stampe som kom-
mer fran Jonkoping via Mullsjo. Har ligger
aven ett traskrov fran Sverige, skrovtypen
R var tidigare vanlig i Stockholm.
ombord pa Ture 2.
Langre ner i Aremark ligger Ara, byggd pa
Wennbergs i Karlstad, pa land for langsam
renovering, en kvall i veckan. Det ar samma
man som ager Ara, Turisten och M/S Thor.
Pa senare tid har nog mesta kraften och
pengarna gatt till att renovera Thor. Har i
bygden finns ett par slupagare. Vi besokte
Helge Holth som har en flottningsbat kall-
lad Ture 2 med en B2- panna och hog B2
maskin.

Den andra slupen lag i ar pa land, men vi tog
oss inte tid att leta upp den. Det tog oss anda
5,5 timme att aka fran Oslo till Tocksfors (ca
11 mil), sa gar det nar det finns mycket att
titta pa. Vi overnattade pa vandrarhemmet i
Tocksfors, en ort med trevliga omgivningar
s bl a tva slussar i Dalslands kanal. S/S Herbert
Sightseeingbdt som tidigare gdtt i Stockholm. hade varit pa besok nagon vecka tidigare. P
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Skogen och dngarna dr fulla med bilvrak, ndrmast en plundrad Morris Oxford.

) Bilar

Vid vandrarhemmet finns gamla vigen med
en oppningsbar vridbro som dock inte varit
oppen pa 30 ar enligt vandrarhemsforestan-
daren. Bron ar byggd 1912 vid Gotaverken.
Vattendraget leder in till en liten sjo och vi
funderade varfor man kostade pa en dyr
oppningsbar bro. Jo, kring forra sekelskif-
tet och en del ar framat fanns ett litet pap-
persbruk i Han som hade behov av vatten-
transporter. Nu ar det bilverkstad dar. Det
lag en bok om en bilkyrkogard pa vandrar-
hemmet. Det ar ca 2,5 mil dit meddelade
forestandaren, ”men nar du tror att du akt
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fel skall du fortsatta tills vagen tar slut”.

Vi akte pa slingriga vagar och undrade
om det var vart besvaret. Plotsligt dok det
upp skrotbilar i skogen, ett stort garde var
fyllt med 50-70-talsbilar. Ibland staplade
pa varandra. Ibland nersjunkna i jorden,
ibland med trad som vaxt igenom resterna
av bilarna. Otrolig syn. Minst tva tunnland
med bilar, ett par dvergivna bostadshus, en
lada med bara vaxellador. Lite angkultur
hade ocksa natt hit i form av ett par ang-
pannor med ursprung i forsvaret eller som
brandspruta. O

Svdngbron i Tockfors fran Gotaverken 1912.

ANGEARTYGET 200 A

— e L ey =t Lyaw

200 arsminnet av den forsta angba-
tens avfard i augusti 1818 hogtidligholls i ar
med en jubileumskortege av storre och min-
dre angdrivna flytetyg. Angfartygens och
skeppsvarvens utveckling under detta upp-
byggnadsskede avhandlas i boken
Angfartyget 200 ar gor utblickar
mot de sju haven, men med tyngdpunkt i
de svenska forhallandena i allmanhet och
Stockholms angfartyg i synnerhet.

Boken avslutas med en vacker bildkaval-
kad fran den minnesvarda dagen i historien
da gasterna pa Riddarfjarden omgavs av ett
moln av vattenanga och stenkolsrok alltme-
dan angvisslorna forsokte overrosta den sti-
liga massingsorkestern.

Detta och mycket mer kan medlemmarna
med valbehag ldsa i arets onskejulklapp for
alla som har ett hjarta som klappar varmt for
angbatar pa 192 sidor i Angfartyget 200 ar.
Till raga pa all nojsamhet till det facila
medlemspriset av 200 kronor.
(Bokhandelspris cirka 350 kronor.)

Boken kan bestillas pa
info@attundaskeppsforlag.se eller avham-
tas pa Stiftelsen Skargardsbatens expedition
pa Nybrogatan. Kontrollera forst att expedi-
tionen ar oppen. (08-662 89 02)

Ange att Du dr medlem for att fd rabatt-
priset. Boken beraknas vara levererad i
mitten av december.




Fartygsforum

Arets fartygsforum var forlagt
till Lysekil 13-14 oktober. Det
samlades ett 60-tal deltagare
fran veteranbatsrederier,
framst ang- och segelfolk.

TEXT & FOTO: SVEN JONSSON

tt ta sig till Lysekil med allmdnna
Akommunikationer kraver en del pla-

nerande. Bussar gar sporadiskt fran
Goteborg och tar mer an tva timmar, vis-
serligen tidvis med trevlig omgivning, men
det var svart att hinna till traffens borjan
klockan 13 om man akt frén t ex Stockholm
pa morgonen. SMM som arrangor hade ord-
nat med hyrda minibussar fran Goteborg.
De visade sig vardefulla aven vid hemfarden
eftersom ett stallverk i Skovdetrakten beha-
gade brinna. Nagra deltagare, som inte hade
tillgang till hyrbussen, kom inte hem forran
vid tretiden pa natten!

Skandiamuseet

Naja, motet kom igdng nastan pa utsatt tid
med valkomnande och nagra ordningsfra-
gor. Vi samlades i Skandiamuseet dar For-
eningen L. Laurin disponerar stora lokaler i
tva vaningar. Leif Gullersby fran foreningen
berittade om den verksamhet som bedrivits
genom aren med tillverkning av motorer i
dessa lokaler.

Den forsta tandkulemotorn tillverkades
1902. Den var pa 4 hkr. Konstruktor var
Laurentius Laurin fran Grundsund som
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Manga deltagare lyssnade ndr Leif Gullersby berdttade om Skandiamuseet och maskintillverkningen genom dren.

startade Lysekils Mekaniska Verkstad som
senare blev Skandiaverken.

Detta startade en tillverkningsprocess av
motorer for framst fiskebatar som pagick
till 1966 nir sista tandkulemotorn lamnade
fabriken. Skandiaverken tillverkade aven
motorer for stationart bruk och fran 1933
borjade foretaget tillverka dieselmotorer.
Skandiaverken upphorde som foretag i Sve-
rige 2011.

Foreningen L. Laurin har skaffat och sam-
lat ett stort antal motorer, de flesta renove-
rade till korbart skick. Vid deras arbetsdagar
pa torsdagar kan man besoka museet klock-
an 18-21. Under somrarna anordnas dven en
valbesokt tandkuledag i Lysekil.

Foreningen driver aven bogserbaten Har-
ry som koptes 1993. Byggd i Gavle 1887.
Den har en 4-cylindrig Skandiamotor fran
1950. Klassad som Traditionsfartyg och ar
K-miarkt. Se www.llaurin.se om foreningen
och deras verksambhet.

Westkust

Per Berg fran skolfartyget Westkust berat-
tade om hinder och framgang med tjejseg-
lingar som leder till vidareutbildning i seg-
larskola.

Kunskapsoverforing
Helena Tornqvist frin Arbetets museum har
arbetat med generationsvaxling och kun-

skapsoverforing. Nu gjorde hon en uppfolj-
ning fran tidigare ar med diskussion och
erfarenhetsutbyte.

Maskinistutbildning

Christer Hammarstrom redovisade ett ut-
bildningspaket for &ngmaskinister, T75,
med mojlighet till distansutbildning. Vi far
val avvakta hur detta kan inordnas i befint-
liga rutiner.

Transportstyrelsen

Fredrik Hellsberg och Tomas Olsson berat-
tade lite om certifikat och sjalvdeklaration i
Transportstyrelsens stodsystem EKAN samt
besvarade frigor. 5-15 m fartyg skall inar- p
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) betas i systemet till april 2019 om agarna

bedriver yrkesmissig verksambhet.

Riksantikvarieambetet

Tove Holm informerade om Bidrag till Kul-
turarvsarbete, det kallades tidigare bidrag
till arbetslivsmuseer. For 2018 fordelades
16 miljoner varav halften gar till arbetslivs-
museer. Bidrag kan sokas av arbetslivsmu-
seer, hembygdsmuseer och ideella kultur-
arvsverksamheter som syftar till att bevara
och utveckla kulturhistoriska varden. Dessa
varden kan vara saval fysiska som immate-
riella. Verksamheten ska vara tillganglig for
allmanheten, eller avses att bli det.

Bidraget ar avsett for sarskilda insatser i
syfte att bevara, anvanda och utveckla. Dock
inte for arlig drift av verksamheten. Objek-
ten skall vara tillgangliga for allmanheten.

Gang for bidragsprocessen; Januari sker ut-
lysning for ansokan. Februari skall ansokan
vara inlamnad. Maj kommer beslut och ut-
betalning. Resultat skall redovisas.

Information fran fartygs-
organisationerna

Segelforbundet anmalde att det blivit pro-
blem med mojlighet till pantsattning nar
Transportstyrelsen andrat 12 m gransen for
fartyg till 24 m.

Kjell Nordeman SAF anmalde farhagor for
kommande forbud att anvand kol till fartyg
och andra &nganlaggningar. Fragan bor upp-
marksammas kanske inom ThN eftersom
det galler aven jarnvagsdrift. Redan nu har
det inforts forbud inom kommunal forvalt-
ning i t ex Malmo dar s/s Bore inte far elda i
pannan dar hon ligger nu.

Arbetsmiljoverket har utfardat en foreskrift
om krav pa pannskotarcertifikat for att an-
stallda skall fa hantera angpannor. Den
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Soten i idyllen Smogen.

kommer att trada i kraft om nagot ar. Vid
horande av Transportstyrelsen erfordras det
inte for angfartygsmaskinister, men vad som
i dag galler i Ovrigt ar svart att fa entydigt
svar om, frn myndigheterna. Avsikten ar att
ta upp det vidare pa SAFs arsmote.

Sven Jonsson informerade om att Angbats-
tidtabellen far framstillas genom att nya
krafter tar vid. Efter 25 &r med tabellen tar
jag/Sven pension pa riktigt. Intresserade far
garna hora av sig.

Arbetet inom Transporthistoriskt Natverk,
ThN, med sk bevaranderatt har nu kommit
sa langt att RAA fatt uppdrag av Regeringen
att utreda forutsattningar for att det rorliga

kulturarvet far laglig ritt att bevara veteran-
foremal i befintligt eller ursprungligt skick.
Rapport som skall g till Regeringen vantas
innan arets slut.

Kvallsaktivitet

Deltagarna samlades under kvallen for en
gemensam maltid ombord pa passagerar-
fartyget Soten. Det bjods pa en vastkust-
maltid med tillhorande trevliga berittelser
av fartygets skeppare Goran Hahne. Soten
ar byggd pa Wennbergs i Karlstad 1915 som
nr 15, s/s Torso.

Kvallen fortsatte pa lokal med oppenhjart-
liga diskussioner.

Maskin fran Carlskrona varv. Byggd 1907
for angslup 27 Edda nr 1.

Sondagens verksamhet

Nu fick vi tillfalle att titta pa samlingarna
av ett 100-tal motorer, mest tindkulor. Ef-
ter lite fika startades ett par stora Skandia-
motorer i nedre hallen.

Visningarna fortsatte med besok ombord
pa fiskefartyget Asta af Smogen, lotsbaten
Heimdal och skonaren Kvartsita som seglar
som skolsegelfartyg. De bjod pa dagens go-
daste snittar. Se vidare www.kvartsita.se

Sedan var det dags for hemfard efter ett
trevligt mote med likasinnade. For nagra
tog det manga timmar pga jarnvagsproblem
vid Skovde.
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Medlemsmeote i Forsvik

| samband med kulturarvsdagarna ordnade
Intresseforeningen i Forsvik en del evenemang.

SAF fick erbjudande om att vara med i tillstillningen
och ha ett medlemsmote dar samtidigt.

TEXT & FOTO: SVEN JONSSON

tyrelsen anammade detta och stora
S anstrangningar gjordes att fa ut inbju-
dan till medlemmarna.

Beslutet kom namligen efter att SAF-bladet
skickats ut. Darfor skickade vi e-post till de
vi hade adresser till men till 111 stycken,
dar vi saknar e-postadress, fick vi skicka
brev med posten som kostar och tar betyd-
ligt mer tid att utfora. Det visar pa vikten
att alla medlemmar lamnar sin e-postadress
och meddelar andringar!

Motet i Forsvik 8-9 september samlade 30
medlemmar trots att det var valdag pa son-
dagen. Efter registrering av deltagare och
fika var det dags for forsta foredraget som
intresseforeningen organiserat.

Gota kanals VD Roger Alsiter berittade
om aktuell verksamhet omkring kanalen.
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Det satsas stora belopp for upprustning. Pa
manga stallen har kanalskoningar rasat ner.
Man gor nu om stensattningen fran grun-
den. Det innebar omfattande bortgravning
av marken utanfor kanalen, ilaggning av
nytt material och ny titning med gummiduk
och aterfyllning med den gamla leran som
ytterligare tatning. Forr i tiden nar kanaler
byggdes fick ett stort antal personer trampa
leran for att fa bra tatning.

Angpannetillverkning

Vi samlades ater i konferensrum pa Bruks-
kontoret. Jens Pettersson berittade om de
olika utvecklingsstegen for tillverkning av
angpannor. Forst kravs en konstruktions-
ritning med berakningar, svetsforfarande,
materialkvalitet mm. Dessa konstruktions-
handlingar skall godkannas av klassnings-

sallskap med behorighet for detta.

Sedan kommer anskaffning av material av
angiven kvalitet. Materialet skall vara spar-
bart hela vagen till fardigt tryckkarl. Mindre
delar genom instaimpling av koderna.

Sa till sjalva tillverkningen. Det kravs nu-
mera att foretaget har behorighet att utfora
dessa arbeten. Kunnig personal som skall
visa att de kan utfora svetsning med de an-
givna procedurerna. Begreppet licenssvetsa-
re som tidigare kunde utfora svetsjobbet till-
lampas inte langre. Numera kravs ett foretag
med tillampliga behorigheter.

Under tillverkningsforloppet skall en besikt-
ningsorganisation genomfora kontroller med
protokoll. Detta kan inte skrivas i efterhand
nér tryckkirlet ar klart.

Det innebir att en befintlig angpanna inte
kan godkannas i efterhand savida den inte
nagon gang i sitt tidigare liv varit godkand
och att de handlingarna kan aterfinnas.

Overhettarslinga i angpanna
Flera har eftermonterat en slinga i angpan-
nans eldstad for att fa Overhettad anga. Det
har resulterat i lagre bransleforbrukning,
lattare att halla trycket och hogre fart. En del
har varit oroliga for att det skulle bli sam-
re smorjning i cylindrarna. Det tycks vara
tvartom, att mattad anga som innehaller en
del vattendroppar lattare tvattar bort oljan.
Med Morrisolja avsedd for overhettning har
det visat sig att en oljefilm sitter kvar pa cy-
lindervéiggarna.

Mojligen kyler en slinga i eldstaden elden
nagot men fordelarna overvager. Kan man
fran borjan montera tillrackligt stor slinga
over pannan kan det vara battre. Rokgaser-
na har dock lagre temperatur an eldstads-
flammorna.

Pa Marguerite och Hjerter Kung har slinga
med tryckkarlsstal monterats, ca ett varv 12
mm ror. P& Stimmaren ar det 1/2 tums ror ca
ett och ett halvt varv, placerat i nederkant av
tryckkarlet. Inbakad i eldfast bruk. I denna
pannkonstruktion kan eldstaden separeras
fran tryckkarlsdelen. Liknande ar det pa
EwaLi med ca tva varv stalror.

Pannskotarlicens
Arbetsmiljoverket har gett ut en ny forfatt-
ning (AFS2017:1 Anvandning och kontroll
av trycksatta anordningar), som innebar
att den som handhar en angpanna skall ha
Pannskotarlicens. Saknas behorighet kan
sanktioner utfardas. Foreskriften torde galla
anstalld personal. Det ar man om man t ex
tjanstgor pa ett passagerarfartyg eller kor en
angslup med betalande passagerare.

Vid forfragan pa Transportstyrelsen, av
Smalands Museum for Thor, har man fatt
besked av dess handlaggare Christina Ost-
berg att kravet inte galler for fartyg. Hon
meddelar att i AFS 2017:3 kap 6 blir det
ingen andring betraffande 6vervakning mm.
Tolkningen torde da gilla att de som redan
har behorighet med motsvarande kunskap
som forskriften anger, inte behover pann-
skotarlicens ocksa.

Eftersom man fatt lite olika besked fran
besiktningsornisationerna bor fragan klar-
laggas. Detta gors lampligen tillsammans
med jarnvagsforeningarna. Fragan avses
aven behandlas pa SAF arsmote.

Koleldning i framtiden.
Fran EU har framforts krav pa att kol inte
far anvandas i framtiden. Det lar vara forbud
for Polen att bryta och sélja kol redan nu.
Fragan om kol till angbatar och anglok mm
1 historiska fordon behover utredas vidare,
sannolikt pa Europaniva. Kanske med hjalp
av EMH, den europeiska organisationen for
veteranfartygs bevarande.
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p Info fran styrelsen

Maggan Jonsson informerade om att vart
datorsystem for medlems- och batregister
samt hemsida ar foremal for ombyggnad pga
att grunden for det gamla ar nerlagt for flera
ar sedan.

Medlemsregistret ar nu i det narmaste
klart. Testning av funktionerna pagar. Batre-
gistret ar paborjat med viss granskning och
justering. Hemsidan gors nu i ett standard-
program och ar paborjat. Inloggning och
hopkoppling av de olika delarna haller pa
att utvecklas. Webbmaster bedomer att sys-
temen kan oppnas for medlemmarna under
hosten/vintern.

Datorstod for kontroll av medlemmarnas
angpannor ar dock inte paborjat. Kanske
skall vi ytterligare testa forfarandet och be-
hov av datorstodet.

Kanalhistoria

Dick Harison var inbjuden att beratta om
Gota kanals historia och tillstindet inom
landet genom arhundraden. Behovet av en
forbindelse genom landet diskuterades i
manga hundra ar.

Forsta forslaget 1525 kom fran biskop
Brask. Behovet att kunna frakta fornodenhe-
ter fran oster till véaster var stort pa tiden da
sundet mellan Skane och Jylland var danskt.
Man ville slippa den sk Oresundstullen. Ut-
loppet mot vaster var smalt med Norge i norr
och Danmark i soder och man var radd for
att kanalen skulle kunna tillfalla endera av
landerna. Dessutom var vagar inte utbyggda.
Vattenvagar var att foredra.

Efter diverse stridigheter och fredsfor-
handlingar forbattrades laget. Ar 1810 var
det lage for att hitta kunniga kanalbyggare
och pengar. Valet av konstruktor foll pa
Thomas Tellford. Baltzar von Platen utsags
som ledare for genomforande av bygget.
Han fick dock inte se den fardiga kanalen,
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Foredrag i uppsatt tdlt.

han dog 1829. Kanalen blev klar 1832. Det
var det storsta byggnadsverk som nagonsin
tillkommit i Sverige.

Det har sagts att kanalen var omodern re-
dan nir den blev klar, men det demente-
rade Harison pa det bestamdaste. Anda in
pa 1950-talet var den viktig for att trans-
portera fornodenheter. Numera ar det mest
fritidsfartyg som nyttjar kanalen, med
manga utlandska besokare. Ar 2007 kom
5200 fritidsfartyg.

Maskintelegrafen pa bryggan mellan hjulhusen.

Det var ett fangslande och intressant fore-
drag av Dick Harison som man garna lyss-
nar pa igen. Kanske skriver han en bok sa
smaningom om Gota kanal?

Porttillverkning

Nasta foredrag handlade om reparation och
tillverkning av slussportar som pagar i lo-
kaler i Forsvik och Sjotorp. Det var Mikael
Hallgren fran Traditionsbararna som berat-
tade om detta. Han beskrev de olika momen-
ten med uppmétning, materialanskaffning,

tillverkning och inpassning av en slussport.
Han berattade bl a annat att det ar stor brist
pa lampligt virke bestaende av langa tjocka
tallar samt att sagverkens maskiner inte kan
saga dessa dimensioner som behovs till stae-
nde virket. Skogsagarna far battre betalt for
massaved och virke i vanliga dimensioner.
Dessutom behover traden vaxa i flera ge-
nerationer. T o m kanalbolaget salde sina
lampliga tallar som massaved for ett antal ar
sedan nar de trodde mer pa stalportar. Detta
visade sig vara fel tankegang.

Nordevall

Medlemmarna och dven andra Forsviksbe-
sokare gjorde en tur med Eric Nordevall I1.
Det var intressant att se hur maskinerna ma-

novrerades. Fram och backinstallning sker

genom att i ratt ogonblick med spakarna
flytta excentern fran back- till framlage el-
ler tvart om. Man kastar om pa en maskin i
taget. Missar man ratt lage riskerar man att
maskinen laser sig vilket tar en viss tid att
ratta till. Da galler det for gasten vid styrrat-
ten att sikta pa nagot billigt.

Angbil

Tomas Palsson fran Kavlinge hade fraktat
upp en angbil som kordes runt i byn med
passagerare. Det var en Amerikansk bil av
fabrikat Mobil byggd ar 1900. Panna el-
dades med forvarmd bensin! Styrdes med
styrstang. Bromsband runt en skiva pa driv-
axeln. Det susade om Oronen pa en tur jag
provade pa vagen.

I ovrigt var allt oppet i Forsvik, affarer, ca-
féer, glasskiosker, museum, utstiallningar,
gjuteri och varvet t ex. I taltet for foredrag
upptradde aven olika sanggrupper och or-
kestrar. Sa det fanns evenemang som tillgo-
dosag de flesta intressen. O
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Energifloden och den
goda kraften i dngan

Del 1

AV JENS PETTERSSON

ommarens varme fick en av SAF:s

medlemmar att fran solstolen reflek-

tera over varmen i anga, vilket inspi-
rerat mig att skriva nagot litet om den goda
kraften i angan, och vad som uppoffrats for
att astadkomma den.

For den glada amatoren kan begrepp och
sammanhang, som for den yrkesmassigt
verksamme ingenjoren inom facket 4r sjalv-
klara, te sig som ren gallimatias. Det &r
ocksa sant att var och en ar salig i sin tro,
men nar det handlar om teknik galler natur-
lagarna s& som vi kanner dem fran praktisk
erfarenhet. Amnet fortjanar utrymme, sé det
far bli fler artiklar.

Energi kan inte skapas eller
forstoras, endast omvandlas
Rubriken ovan utgor termodynamikens for-
sta huvudsats och ar vard att alltid halla i
minnet for den som vill fa nagot utrattat med
angans hjalp. For drygt tva hundra ar sedan
tedde sig saken annorlunda. D2 trodde man
att forbranning och annan oxidation innebar
frigorande av ett elddmne “flogeston”. Men,
efter att syret hade isolerats och bestimts
som amne och sedan Antoine Laurent de La-
vosier noggrant och systematiskt vagde olika
amnen fore och efter oxidation, stimde inte
massbalanserna. Numera finner vi det sjalv-
klart att en viss méngd av ett bestimt Amne
alltid har samma massa, och att varme ar en
form av energi — inte ett dmne.
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Om man betraktar en &ngpanna kan man, i
ljuset av det ovan sagda, forstd att en &ng-
panna inte kan leverera en storre angmangd
4n vad som motsvaras av den av branslet
frigjorda energin vid forbranningen. I verk-
ligheten maste man elda mer ved 4n vad en
enkel balans visar, efter som det forekom-
mer olika forluster som gor att all energi i
branslet inte overfors till anga.

For att forlusterna skall hallas laga, maste
forst och framst sd mycket som mojligt av
branslet forbrannas, och darefter all frigjord
energi Overforas till angan. Eldstaden maste
ha tillracklig volym, temperatur och forses
med tillrackligt mycket luft for att halla for-
luster av oforbrant bréansle 1aga. Om en &ng-
pannas eldstad ar for liten eller har brister,
ar energin ohjalpligt forlorad och avgar som
rok genom skorstenen. En rokfri forbran-
ning kan darfor tyda pa en i det narmaste
fullstaindig forbranning, men det ar ingen
garanti. Exempelvis ar kolmonoxid (CO) en
brannbar gas, som ar osynlig och kan avga
som forlust i roken, utan att det syns.

Principen for en vil fungerande forbranning

beskrivs enkelt med tre T

- Temperaturen skall vara hog

- Turbulens skall blanda oforbranda gaser
med luft

- Tiden under dessa omstandigheter maste
vara tillrackligt 1ang

Tkl W Er] ey s
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Diagrammet visar férenklat energiflodet genom en dngpanna,
grundat pd C A Bergstroms uppgifter for de bdsta fartygsdang-
pannorna. | simre pannor och med samre skott eldning kan
den till dngan éverférda energin halveras. Den i adngan icke
upptagna energin dterfinns dad i en 6kad skorstensforiust, dels
som okad rokgastemperatur, dels som 6kad andel oforbrdnt;
vid fuktigt brdnsle dven som 6kad midngd vattendnga i réoken.

En logisk konsekvens av de ovan beskrivna
sambanden 4r att en Angpannas eldstad ar en
begransande faktor for angpannans kapaci-
tet. En panna med en viss volym pa eldsta-
den kan (under givna forutsittningar) bara
avge en viss maximal mangd anga per tim-
me, eftersom eldstadsvolymen bestimmer
hur 1ang tid forbranningen tar innan gaserna
kyls ned och forbranningen avstannar. Om
eldstaden 4r felaktigt utformad blir tempe-
raturen for 1g eller turbulenson otillracklig,
vilket minskar angmiangden.

De ovre grinserna for det energiflode som
kan tillforas en slupangpanna, med mycket
torr ved av lamplig storlek, ar 0,4 till 0,6
kW per liter eldstadsvolym. I en slupang-
panna kan forbrannas hogst 50 kg ved per
timme och kvadratmeter bottenyta, mojli-
gen upp till 75 kg ved per timme vid val
utford glodbaddsforbranning och inducerat
drag (blaster).

Vidirme flodar av sig sjalv

Av praktisk erfarenhet vet vi att viarme alltid
flodar fran en varmare kropp till en kall-
lare, aldrig pa motsatt hall, sa att den kallare
kroppen virmer upp den varmare ytterligare.
Den varme som frigjorts vid forbranningen
kommer alltsa av sig sjalv att overga till pan-
nans delar, eftersom pannan har ligre tempe-
ratur 4n flamman och forbranningsgaserna.
Sa bekvamt har naturen ordnat det, och det
kallas termodynamikens andra huvudsats;
”Varme kan aldrig av sig sjalvt overga fran
en kallare till en varmare kropp”. For att
halla forlusterna 14ga ar det bara att se till att
roken avgett sa mycket vairme som mojligt,
fatt en 14g temperatur, och att sa lite varme
som mojligt strommat av sig sjalv till den
kallare omgivningen.

I min artikel i SAF-bladet No 1 2018 har jag
beskrivit hur man praktiskt kan tillampa de
givna forutsattningarna i en liten &ngpanna
for vedeldning. O
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SAFs nya hemsida

nder aret har vi haft diskussioner
l | om hur var nya hemsida med tillho-
rande medlems- och fartygsregister
ska byggas upp.
Medlemsregistret finns pa plats, an sa lange
bara tillgangligt for styrelsen och ansvarig
for medlemsregistret. Uppgift om betalning-
ar registreras numera bara i det nya.

Nar vi ar klara kommer alla medlemmar
kunna logga in och hitta information i re-
gistret. Det kommer dven g att sjalv ratta
adress och telefonnummer.

Vill du INTE att dina uppgifter ska vara
synliga for ovriga medlemmar, meddela det
snarast! Det nya ger styrelsen mojlighet att
skapa listor for att skicka e-post till medlem-
marna. Har du en e-postadress men inte fatt
nagon e-post fran SAF i ar s& har vi den inte
i registret. Meddela den! Den kommer vara
nyckeln for att logga in pa den nya hemsidan!
Har du en ny postadress — meddela den!

Fartygsregistret finns aven det tillgangligt
for styrelsen. Har saknar vi uppgifter for en
hel del fartyg. Styrelsen kommer 22 novem-
ber forsoka fa fram en ansvarig for skotseln
av registret. Ar du intresserad, kontakta Per
Sjoborg eller Anders Svenson — kontaktupp-
gifter hittar du pa sidan 2.

Tidigare har vi endast visat uppgifter om de
fartyg vars agare ar medlemmar i SAF. Tro-
ligen kommer vi framover visa uppgifter om
alla angare som vi har nagon information
om. Inloggade medlemmar ska kunna se de-
taljer om fartygen medan ovriga endast kan
se en lista med de olika fartygen, Namn,
byggar, ev egen hemsida, antal passagerare,
officiellt regnr och hemmahamn.
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Agare kommer fa mojlighet att uppdatera
information om sitt fartyg. Bade medlems-
och fartygsregister ar latta att soka i.

Hemsida

Vi haller pa att bygga upp en ny hemsida.
Vissa funktioner i den gamla kommer at-
minstone till att borja med saknas. Exakt
hur den kommer se ut ar i skrivande stund
inte klart. Foreningen behover en ansvarig
for hemsidan. Den nya gors i WordPress.
Kanner du for att vara med att bygga upp
den och/eller forvalta den? Hor av dig till
nagon i styrelsen eller undertecknad.

Inloggning

Det losenord du anvander pa den gamla
hemsidan kommer inte att fungera for den
nya. Du kommer anvanda din e-postadress
for att logga in och kommer kunna bestalla
ett Iosenord som skickas till den. Du blir inte
langre beroende av att fa ett nytt losenord
fran en person, utan far ett nytt pa direkten.

Kontakta mig ifall nagot behover uppdateras
i registren eller om du har idéer om nya hem-
sidans utformning:

E-post: medlem@steamboatassociation.se,

SAF c/o Jonsson Grondalskullen 8
184 63 Akersberga

Tel: 073 321 44 83 (ratt nummer nu).

Prylmarknad Saljes

Oldenburg-skrov 8 m
Batprojekt baserat pa Oldenburg-skrov
som aldrig ar sjosatt. Smacker, lattdriven
och lag med rak for. Avsikten var att det
skulle bli en angbat alt elbat men kom
aldrig sa langt.

Mycket jobb gjort och mer eller mindre
bara iordningstallande kvar samt val av
drivning.

* Ldngd: 8 m * Bredd: 2.05 m
* Skrov, dack och salong i glasfiber
* Salongen har stahéjd
(glas till fonster finns)
* Tradetaljer och inredning i lackad teak

* Durkar i malad marin-plywood

* Yttre beslag monterade (brons och
massing)

Farger: Vitt skrov, ljusgra éverbyggnad,
gratt dick och durkar.

Drivning: Propelleraxel (30mm) och pro-
peller. roder och skadda

Pris: 75.000 SEK

Baten finns i Osteraker
norr om Stockholm

Kjell Sarnold, Solna
Tel: 070 442 70 66
kjell.sarnold@gmail.com

HF-maskin med panna

Komplett maskin med pumpar, forvarmare
samt roranslutningar o sakerhetsventiler.
Panna, ca 2.5 m®, med skorstensror.
Maskinen ar glidlagrad.

Kérd mycket sparsamt under tva sisonger.

Kjell Sarnold, Solna

Tel: 070 442 70 66
kjell.sarnold @gmail.com
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Prylmarknad Saljes

Angbaten Tyllsnis

Platskrov langd 6,8 m, bredd 2 m
Angmaskinen ar en nytillverkad

Breding B2 maskin.

Den har 2 st hogtryckscylindrar pa
diameter 92 mm, slaglangd 140 mm.
Pannan ar staende eldrdr pa 2 m?eldyta.
Det finns en batvagn till den.

Pris 50.000:- eller hogstbjudande.

Jan Gunnarsson
Tel: 070-5852 572
E-post: grufby@gmail.com

Angpanna Breding

25 kW, 55 liter, tillverkad 2011 komplett
med svart skorsten och massingstopp.
Absolut toppskick. Ej anvand .

Pris: 30 000:-

Henric Nilsson
Henricnilsson65@gmail.com
0734-184506
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Angpannor for angslupar

Mbénsterangpanan "Vaporcita” tillverkas

i serier pa bestallning, 50 kW (80 kg per
timme) avgiven effekt, komplett med ar-
maturer och fullstandigt och rent certifikat
for angpanna 12 bar.

Andra storlekar, armaturer med mera
enligt overenskommelse.

Jens Pettersson 070-4929 812
jens.s.pettersson@gmail.com

Aktiviteter

November

19 Planeringsmote om Batmissan i Alvsjo i mars.
Pa massan i K21 kI 18.

20 Sjohistoriska museet kl 18 "Frammande under-
vattensoperationer riktade mot Sverige.
Nils-Ove Jansson

24 Hjulmarknad i Solnahallen lord ki 11-18,
www.hjulmarknaden.se

27 Sjohistoriska, Arsbok presenteras

December

I KoérUtfird med Djurgarden 3

I Korning av angmaskinerna kl 13-15 i Anghallen i
Eskilstuna. med glogg och pepparkakor.
Julmarknad Rademachersmedjorna.

4 Sjohistoriska Museet.
meterologen Lage Larsson berattar om sjovader.

4 Klubb Maritim Sth kl 18.30 med smorgastarta.
Jan-Erik Hammarstrom om gula farjor

5 TMVinfo senare

9 SFF julmdte pa Armémuseum ki 4. Foredrag av
Flygvapenchefen Mats Helgesson om FV i dag.

22 Blidosund julresa till Blidosundet

Januari 2019
4 Klubb Maritim Stockholm Arsméte
Februari

9 Korning dngmaskinerna i Eskilstuna

21 Stiftelsen Skirgardsbaten ki 18 pa Tellus
berittar Hans Lennart Olsson om kanaler

23 Kodrning angmaskinerna i Eskilstuna kI 13-15

Mars

1-10 SAF pa Allt for sjon, Alvsjé

19 Stift. Skdrgardsbaten arsmote pa m/s Stockholm

21 BHRF arsméte

23 SAF Angméte. Koérning i Anghallen Eskilstuna

24 SAF Arsméte Eskilstuna

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Red. Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil@teknil.se

Kidnner du nagon angintresserad
som inte ar medlem? Passa pa att ge bort ett
medlemskap! Vill du inte kosta pa detta kan
du anmaila kontaktuppgifter for vederboran-
de sa skickar vi anmialningsinformation och
nagon tidning.

Se oss pd facebook

Manusstopp 29 jan
for material till nr 1 2019
som kommer ut ca |5 febr.

Omslag: S/S Blidosund vid Gronskar.
Foto: Sven Jonsson

Baksida: Hjulangaren Eric Nordevall ||
pa besdk i Stockholm 2011.
Foto: Sven Jonsson

Tryck: Norra Skane Offset
Klippan

Har vi inte skickat nagon E-post till dig under dret saknar vi nog din adress!

Antagligen har du missat lite info.

Undvik detta. Skicka din E-post-adress till: medlem@steamboatassociation
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Returadress:

Sveriges Angbits Forening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




