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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som andamal att frimja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsigandet och

dess gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjalplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:

ordforande @steamboatassociation.se
(Ordforanden)
info@steamboatassociation.se
(Allméan information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta gédrna en kontakt med din ndrmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i dng-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2019-2020

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordforande Mats Wallgren
LEKSAND

Tel 070-592 66 25

E-post mats@saras-wallgren.se

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN
Tel 073-595 26 37
E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58
E-post varderingskonsult@hotmail.se

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 |1
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mauno Maittala,
GRANGESBERG
Tel 076-169 85 42
E-post djupudding@gmail.com

o
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Lite nyheter infor seglationssasongen!

a hir dags pa aret planerar man vil
Slite till mans vad man skall goéra

ombord pa batarna och vilka resor/
evenemang man funderar pa att genomfora.
Om det passar och om du har mgjlighet sa
skulle jag onska att vi blir manga som kan
manifestera genom att genomfora en eska-
der pa 225-arsjubilerande Stromsholms ka-
nal. Jag har hort att det t o m kan komma 2
slupar fran Finland till vart sommarevene-
mang. Eskadern startar i Borgasund (i det
inre av Milaren) den 1 juli och avslutas i
Smedjebacken med Angans dag den 11 juli.
Utefter kanalen kommer vi att genomfora
en del Overraskningar i form av god mat,
sang och musik och besittningsmiddagen i
Ramnis kan bli en riktig hojdare.

Som nagra av er sikert hort och ldst om
finns funderingar pd att Milarens storsta
angfartyg skall konverteras fran kol till
oljedrift. Diskussionerna har pagatt ett
tag och bl a jag har engagerat mig ganska
mycket i denna fraga. Orsaken till konver-
teringen sades framst vara avsaknaden av
eldare, men efter det att nigra av oss sokt
efter personer med vana av koleldning, sa
kommer nu — i vart fall under 2020 — s/s
Mariefred att vara kolfyrat. Vad som hin-
der hérefter dr f n oklart avseende val av
brinsle till &ngpannan.

Hjuldngaren Eric Nordewall II i Forsvik,
har sedan en tid inte trafikerat sirskilt
mycket, utan mest legat vid kaj — tyvérr.

Under senare tid har dérfor bl a jag engage-
rat mig i fartygets problematik och nu, efter
en tid av forhandlingar, har fartyget fatt nya
dgare. I maj kommer fartyget att flyttas till
Mailaren och kommer hirefter ha Frosakers
brygga, nagon mil dster om Visterds, som
hemmahamn.

Vi ses vil pa “Allt for sjon” ?
SAF deltar med &ngslupen Ejdor, ingma-

skiner, &ngpannor och vara forséljnings-
prylar mm.

/ ordforande



Medlemsmotet
i Eskilstuna

Den 18-19 januari 2020 samlades vi 55
medlemmar i maskinhallen pa Stadsmuseet.
Vi hdlsades valkomna av kulturchefen Mats
Widelund som beriattade om Eskilstunas ¥
industriutveckling och stadens museer.

Text & foto: Sven Jonsson

Angpannor

Foredragen inleddes med att Bo Rambick
berittade om korrosion i angpannor och
pannkemi. Bo har jobbat med angpannor
sedan 1978 och sirskilt matarvattenteknik
sedan 2010.

Punkter pa genomgangen:
Korrosion och beldggningar

Révatten

Spid- och vattenberedning
Pannvattenkvalitet och kontroll av denna
Avstillning

Malsattning for matarvatten-
behandling och angproduktion:
Forhindra korrosion i hela vattenangcykeln,
motverka beldggningar och leverera dnga
med ritt kvalitet. Sedan foljde en detaljerad
genomgang om korrosion dér galvanisk
och gropfritning (pittings) dr av sirskilt
intresse for vara pannor och skrov. Se
separat artikel av Johan Soderberg.

Bland beldggningar som é&r skadliga for
vara pannor kan nimnas olja och pannsten.
Diéremot dr magnetitbeldggning, Fe304,
bra for pannor eftersom det bildar ett tatt
skyddsskikt som hdmmar korrosion. Bildas
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vid 230-350 grader C. Svart oxid med
magnetiska egenskaper. Hall PH-virdet pa
9,5-10,5.

Sen foljde en omfattande genomgéang av
behandling av révatten och kontroll av
detsamma. Ett viktigt avsnitt var hur man
stéller av en panna vid kortare eller lingre
uppehill. Minimera mojligheter for syrgas
att 16sas i pannans vatten pa metallytorna.
TOPPFYLL pannan! Hall panna stingd for
luft och om mojligt med lite Gvertryck. Hoj
PH-virdet till 11-11,5. Sulfit kan anvéindas
for att binda 10st syre.

Kvévgas kan fyllas i pannan. Torr
konservering vid lidngre uppehall dr bist.
Tom panna medan den fortfarande &r
varm. Se till att ytorna hélls torra. Undvik
kondens fran fuktig luft.

Pi SAF:s webbsida kan du lisa och se
bilder fran foredraget. Logga in, klicka pa
Teknik-Medlemsservice. fortsdttning sid. 6

L » _,.A.-_'_',. — " N
Bo Rambdick berdttade om matarvattenteknik.

Hans Brattberg och Torsten Bjorling an-
vdnde en microdator i sin mdtapparat.

Nils OhlIssons uppkoppling for att mdta
vridmoment.



Vridmoment
Nils Ohlsson beridttade om vridmoment
och visade pa en provanldggning hur man
kan mita detta pa en axel. Vi denna typ av
mitning av vridmoment anvindes elektro-
nisk Overforing fran mitutrustningen pa
axeln till registringsutrustningen.

Sedan visade Hans Brattberg och Torsten
Bjorling en annan metod att méta.

Lis mer om detta pd SAF:s hemsida under
Medlemsservice och under Teknik.

Orientering fran styrelsen

Anders Svenson berittade om liget med
utredningen om bittre forutsittningar for
bevarande av rorliga foremal. Arbetsgrup-
pen ThN som jobbar gemensamt med
lagstiftning i drendet for fartyg, jarnvi-
gar, vigfordon, flyg har nyligen uppvaktat
kulturdepartementet om liget for RAA:s
utredning.

Det har dessvirre inte hiant sa mycket. Man
funderar pa 10sningar pa departementet.
ThN avvaktar ett tag innan man tar hjilp
fran Regeringen att driva pa drendet. Under
tiden jobbar ThN med kvalifikationskrav
for de olika typerna av rorliga foremal.
Kjell Nordeman orienterade om att pla-
nering pagar for att i sommar ordna med
aktiviteter ldngs Stromsholms kanal med
deltagande av angslupar som sedan mots
i Smedjebacken med kanalens dagfirande
den 11 juli. Alla med batar bor nu planera
for deltagande. Det blir gratis slussning.

Ekonomisk vedeldning

Johan Soderberg berittade om ekonomisk
eldning i1 éangpannor. Det kommer sa
smaningom en artikel om detta. Du kan
Googla pa Jernkontorets energihandbok
och Ved sa far du veta mer. O
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Sankt Erik

pa varv for
platbyte

TEXT & FOTO: SVEN JONSSON.

hidnder med fartyget i dockan. Sedan

vi volontdrer 1 Foreningen Sankt Eriks
Vinner malat firdigt ombord 6ver maski-
nerna mm, borjade vi lyfta pa durkplatarna
for att ga vidare med ytbehandling. Kring
kaskadtank och luftpump sag det risigt ut
sd vi borjade dir. Det hade rostat mycket
invindigt dér vattenblask forekommit.

Intresset har varit stort for vad som

Nir man tittade ndrmare pa platen visade
det sig att man kunde plocka bort flagor
med uppsvilld rostig plat utan att egent-
ligen knacka bort nagot. Det blev ganska
djupa rostangrepp invindigt.

Vid klassningsbesiktningen i april 2018
uppstod ett hal da bordldggningsplaten ren-
gjordes infor planerad tjockleksmétning.
Detta medforde att en tillfdllig dubbling
lades utanpa det sonderrostade omradet.
Denna dubbling var man tvungen att at-
girda under nu pagdende varvsbesok for
att uppritthalla klassningen. Misstankar
om ytterligare svaga punkter fanns och
kontroller ledde till att det planerades for
dockning dven hosten 2019. Det blev inga
passagerarturer under sommaren 2019.

Indockning skedde i november 2019. Efter
bldstring av skrovet genomfordes en om-
fattande tjockleksmitning med minst atta
punkter pd varje plat. Flera svaga stillen
med tunn plat och djupfritor och sonder-

Alexander Krokonenko t.v. visar Torbjorn Ericson, Anders Samuelsson och Anders Winter
vad som sker med Sankt Erik i dockan pa Galdrvarvet.

rostade nitskallar uppticktes. Aven i botten
under pannorna var det diligt. Métning-
arna visade att det var stort behov av att
byta plat.

Aven om slagvatten frin kolutrymmena
pumpats ut tidigare var det ca 30 ton olje-
blandat slam som maste tdmmas ut innan
man kunde skira bort skadad plat. Betong-
fyllning i botten hackades bort. Da fram-
kom att flera spant var avrostade.

Agaren, Statens Maritima och Transport-
historiska museer, beslot att i samradd med
Transportstyrelsens besiktningsman, byta
all plat under 8 mm och med djupfritor,
s k pittings. Originalplatarnas tjocklek
var mellan 12,5 och 22 mm, de flesta som
byts var ursprungligen 12,5 mm. Det blir
ca 130 m2 att byta, dessutom ca 800 tim-

mars svetsning av nitar och pittings. De nya
platarna har matten 6 m X 2 m och 10 mm
tjocka och de kapas och formas till fartygs-
skrovets rundning vid insvetsning. De nya
platarna svetsas mot de gamla.

Det mest historiskt korrekta hade varit att
nita tillbaka de nya platarna, men tillgidng-
lig tid 1 dockan skulle inte medge det, sam-
tidigt som kostnaderna skulle bli orimligt
stora. Det byts plat i tva strak, 30 m langa
och ca 3 m under vattenlinjen, pa vardera
sidan ner mot pannrumsdurken. I nérheten
av kaskadtanken blev det ett 9 m strak att
byta. Med tanke pa tidigare genomforda
indockningar, enligt foreskrifterna, blev
det mer dn nagon kunde veta nér vi forst
hittade lite dalig plat invindigt vid kaskad-
tanken. Har man hallit pd med gamla fartyg
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vet man dock att plat rostar och tré rutt-
nar med tiden. Nu blev det lite mycket
pa en gang, men fartyget dr nu sidkrat
for nagra ar framat. Alla nya platar dr
beldgna langt under vattenytan, vilket
har den positiva effekten att det inte gar
att se utifran att skrovet nu &r reparerat
med moderna metoder (svetsning).
Varvet fann att 6ver 30 spant var helt
avrostade och dir har man styckat i
nya bulbjidrn av samma dimension som
de gamla spanten. De 6vriga spanten i
de omraden dér platen dr utbytt var sa
déliga att det inte skulle finnas moj-
lighet att nita i dem, da de hade kraf-
tiga rostspriangningar. De flesta avros-
tade spanten var under betong inne i de
gamla kolboxarna, men det fanns dven
avrostade spant under de bada forliga
pannorna.

Pa insidan skall varvet skydda all ny
pldit med 2-komponentsfirg (Inter-
Shield) for att stoppa vidare korrosion.
P4 mindre ytor kommer man att an-
vianda Introtekniks fargsystem Isotrol
Grundolja, samt Isoguard Pansar for
att fa ett enhetligt system med det
som volontdrerna tidigare har anvint.
Hela skrovets undervattenskropp ytbe-
handlas med 2-komponentsfirg (Inter-
Shield) och slutmélas med antifouling-
farg. Fartygets stora kridngningstankar
skall malas invéndigt med Isotrol, dé en
ytbehandling med 2-komponents epoxi
inte ryms inom given budget. Detta far
bli en dtgérd som maste planeras till en
kommande dockning.

I samband med varvsbesoket har en
ordentlig genomgéng av fartygets of-
feranoder genomforts. DA det tidigare
inte har funnits ndgon genomgripande
utredning om vilken typ av anoder och
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Sankt Erik i dockan pa Galdrvarvet.

Pa flera strak byts plat.

Lite rorigt under durken.

dess placering, som bést lampar sig for
att skydda skrovet, tog varvet kontakt
med foretaget “Korrosionsgruppen”,
for att projektera en korrekt anodplan.
Det har tagits vattenprov vid fartygets
ordinarie kajplats och med resultatet
fran vattenanalys och fartygets driftpro-
fil har det beslutats att samtliga anoder
skall vara av magnesium, da det bor
ge det bista skyddet. Dessutom jordas
fartygets bada propelleraxlar till skrovet
for att forhindra galvanisk korrosion pé
axlar och tédtningar.

Det finns skyddstransformatorer instal-
lerade for att forhindra galvanisk for-
bindelse mellan skrov och fasta nitets
jord nér fartyget ligger i sjon. Ddaremot
kopplas fartygets jordledning ihop med
fasta ndtet under dockning. Viktigt att
denna skiljs upp nidr man kommer i sjon,
annars finns stor risk for sk. vagabonde-
rande strommar som orsakar rostskador.
(Se artikel om detta pa annan plats).

Eftersom man sett oljeldckage vid ak-
tern togs propelleraxeln ut for kontroll.
Den behover inte atgidrdas. Det var
diaremot skador pd axeltitningen och
yttre delen av hylsan, som gjorde att det
lackte ut olja. Tdtningen plansvarvas nu,
tryckfjadrar och packningsflitor byts.
Hylsfodret plansvarvas och yttre delen
pé hylsan arborras sd att det gar att mon-
tera utan att hylsoljan ldacker ut i havet
nir man kommer ut ur dockan igen.

Propellerbladen har mindre gamla
skador som inte behover atgirdas. De
har ingen betydelse for driften eller
héllfastheten.

Det blir en hel del att aterstilla invin-
digt, allt som flyttats eller lossats for att
komma &t att svetsa mm. O



Galvanisk korresion

TEXT & FOTO: JOHAN SODERBERG

agabonderande strom kallas det,
Vnéir strom tar en egen vig. Det ar

faktiskt ett vanligt och ibland gan-
ska bekymmersamt problem. Idag finns
tdngamperemetrar och med saddana kan
man maéta strommen i en fas eller vektor-
summan av strommen i en hel kabel. Om
strommen i nollan och fasen tar ut varandra
s visar en sddan inget utslag. Ar det en helt
symmetrisk trefaslast sd finns heller ingen
stromsumma. Sé dr det ocksé tinkt. Strom
skall ga mellan faser eller fran faser till jord
och summan skall vara noll. Andé hinder
det att instrumentet visar nagot.

I en villa mitte vi 4 A. Last efter last
kopplades ifran och till slut hade dven hu-
vudbrytaren gjort huset stromlost. Andé vi-
sade instrumentet en varierande strom som
gick upp mot drygt 4 A. Hur var det moj-
ligt? Enda mgjligheten var att strommen
gick tillbaks via vattenledningen. Tangam-
peremetern var stor nog att greppa om vat-
tenledningen och visade da samma strom
ddr. Om vi hade kunnat ldgga inkommande
servis intill och mita bada pa en gang sa
skulle troligtvis summan vara noll.

Nir vi hade brutit strommen till villan sa
var fortfarande skyddsjorden ansluten (den
far ej brytas) och till foljd av att ndgon i
grannskapet 1lag och snedbelastade elnitet
kraftigt sd att spianningen pa nollan var fle-
ra tiondels volt. Eftersom skyddsjorden var
ansluten dit och samtidigt jordad i tvittma-
skinen, varmvattenberedaren och pannan
sa var det fritt fram for vattenledningen
att hjélpa elnitet och lite ndrmare trans-
formatorstationen fanns sikerligen hus dér
strommen kunde gi tillbaka igen och som
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Gropfrdtor genom galvanisk korrosiion.

tydligen ocksa maste ha felstrom.

En strom som gor pa detta sétt kallar man
vagabonderande strom. Pa ett fartyg av
jarn behovs ingen vattenledning. Dér kan
felstrommen gé ut i sjon och soka sig till-
baks via marken, vattenledningen och &ven
det jordtag (ofta jarnvigsrils) man utrustar
transformatorstationer med och ansluter
nollpunkten mot.

I en elanldggning skall finnas skyddsjord
och denna skall anslutas mot neutralleda-
ren. Anledningen éar att skyddsjorden skall
forhindra att farlig spanning pa apparathol-
jen uppstar i samband med isolationsfel.
Ett vanligt fel 4r exempelvis att virmeele-
mentet i diskmaskinen fér isolationsfel en
bit frén ena dnden och har man otur blir
diskmaskinen da spinningssatt till nira
full nidtspianning. Skyddsjorden kommer
att forhindra det och felstrommen blir
samtidigt sd stor att sikringen gir. Om
skyddsjorden skulle vara ansluten mot ett
jordspett eller vattenror istéllet sa skulle
(dven om felstrommen blev stor) kanske
dessa delar fa nira full nétspanning utan
att sikringen gick och det hade inte varit
sd bra. Om man skall uppfylla kravet pa att

Genomrostat, nitskallarna bortrostade t h.

sikringen skall ga vid isolationsfel sa maste
i praktiken skyddsjorden vara ansluten till
nollan (i forsta elcentralen). Enda chansen
att slippa felstrom pa fartyg &r att sitta en
isolationstransformator emellan s man far
en egen nollpunkt som &r galvaniskt skild
frén elntet i land. Det finns fordelar. Aven
om man Vvill ha 3x230/400 V ombord (dvs
ha nolla) s& behover landanslutingen inte ha
nagon nolla. Med en D/Y-kopplad transfor-
mator kan fartyget anslutas till trefas 400
V utan nolla och dndé har man tillgang till
230 V ombord. Eftersom det redan finns
jordade apparater ombord som pa ena el-
ler andra sittet kopplar skyddsjorden till
skrovet (kanske en elpatron i en panna med
tillhdrande rorsystem) sa kan skyddsjorden
som dr ansluten till nollan i landtrans-
formatorn lika gédrna kopplas direkt till
skrovet nir man #nda haller pd. Nagon
vagabonderande strom kommer dndé ald-
rig kunna ga. Det kan vara bra att kunna
direkt méta spdnningen och den felstrom
som skulle uppsta om niten lades samman.
Det kan ocksé vara bra med ett instrument
eller indikering for felstrommen pa skydds-
jorden i dess anslutning till nollpunkten
(jordfelsindikering).

Om det blir fel pa sjdlva isolationstransfor-
matorn sa kan skrovet spanningsséttas den
végen. Till sjoss anvédnds ju inte transfor-
matorn och vid kaj aterleder vattnet bra nog
men om man ligger pa varv kan det vara
lampligt att koppla samman skyddsjorden
fran land med den ombord. Vill man vara
pa sikra sidan kan en varistor (en Iitt
tillgdnglig typ kallas “zinksaver”) laggas
emellan. Den isolerar systemen galvaniskt
men Kortsluter om négon hogre spéinning
skulle uppsta. Ingen ska behova fa en stot
vid landgangen!

Om man varit pa varv och ater ligger i sjon
dr det lika viktigt att bryta nollpunktsfor-
bindelsen. Felstrommen, som kan uppga till
tiotals ampere, behover ndmligen inte vara
helt och héllet vixelstrom. En avsevird
likstromskomponent kan vara Overlagrad
och om strommen gar fran land till baten
och déirmed fran platen ut i sjon (Mit i
nollpunktsforbindelsen!) sd kommer skro-
vet fritas bort och det kan ga riktigt fort.
Skadorna vid mattlig stromtithet uppstar
(till foljd av malning mm) nédmligen i form
av gropfritor och ganska lite material i

fortsdittning sid. 19,
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Duncan

TEXT & FOTO SVEN JONSSON

Kommer ni ihdag den ryska ang-
skonerten som var med pa ang-
batsmotet kulturhuvudstadsaret
1998 i Stockholm?

Text & foto: Sven Jonsson

on var anmild att komma frén
HSankt Petersburg och flera hade
iakttagit ett fartyg med en svart
rokstrimma langt ute pa Alands hav.
De hade ont om pengar till brinsle men

hade fétt tag i gamla telefonstolpar som de
eldade med. Agaren Valentin hade kopt
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fartyget som vrak och dgnat sex ar att res-
taurera det. Det var dven hans bostad.

De blev mycket uppméirksammade under
motet. Utseendet var lite annorlunda &n de
angfartyg vi sett tidigare. Skicket pd maski-
nen var inte det bista. Ett lager hade gitt
varmt och smilt ner babits. Vi erbjod att
gjuta nytt men de bara filade till skadan lite
och akte vidare. Innan de for vidare mot
Abo ordnade vi lite bittre brinsle it dem.

Senare horde vi att de varit med pa ett
angbatsmote i Vejle i Danmark 22 april
2002. Pa vig dérifran blev det storm och
de drev in pé en sandbank néra Kongstrup

utanfor Kalundborg. Vid lossdragningsfor-
sok sjonk hon pa 16 m djup den 26 juli. Dér
hamnade hon i farleden for sj6trafiken och
Sjofartsverket krdvde att hon skulle bort
fore 15 november. Nagra medel for birg-
ning fanns inte forrédn i april 2003 da en
sammanslutning “Friends of the Duncan”
bildats som samlat in pengar for ett lyft upp
pé en kaj. Under tiden hade folk i Kalund-
borg hjilpt Valentin och hans 21-arige son
Maxim och kockan Anne med kldder och
overnattningar pa Vandrarhemmet. Aven
kommunen med borgmistaren i spetsen
bidrog. Dir pa kajen 1ag hon. Ménga en-
tusiaster hjélpte till att rensa i fartyget och

smorja in maskindelar. Det dréjde till 2009
nir ett tyskt museum i Ribnitz-Damgarden
blev intresserade att restaurera fartyget. Dit
transporterades hon pa vig under juli 2019.
De ridknar med att hon skall vara sjoduglig
till 120-arsdagen 2021.

Adress till museet
www.technikverein-puetnitz.de.

Det ligger i Robnittz-Damgarden 30 km
Oster Rostock.

Duncan 4gs av Valentin Syromiatnikov,
E-mail v9627171238@gmail.com

Tel: +7962 717 -12-38

Fartyget dr byggt i S:t Petersburg 1901
Léngd 21,5m, bredd 4,7 m. O
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Freden

TEXT & FOTO: JAN PETER LOFSTRAND

o

ngslupen Freden, ombyggnad av
Amaskin. Det maste ha varit 1994

som SAF:s angslupar Stimmaren,
Sjofroken m fl gédstade Borgdsunds hamn.
Mitt intresse for anga tiandes och jag kopte
S/S Wikso fran Torsang. Den doptes om
samma ar till S/S Freden eftersom den del
av Milaren dér jag bor heter sa.

Att vara skeppare och dgare pa Freden
har gett mig manga hirliga upplevelser
och vinner. Min kunskap om angmaski-
ner 1994 var lika med noll. Men vinner
inom SAF har vilvilligt stillt upp med
radd och sett till att det fungerat. En av
dem #dr Tommy Skogsberg som nu &ven
har konstruerat om min B2:a som kanske
inte alltid har fatt den omvardnad som den
fortjanat. Stort tack Tommy.

S/S Freden har fétt nytt liv. Konstruktor och
utforare &r Tommy Skogsberg. Ombyggna-
tionen av maskinen &r gjord pa grund av att
tvérstycksvinkeln pé originalutforandet &r
vildig tvér, vilket innebdr att det blir stora
péfrestningar pa glidytorna nér vevaxeln &r
i sitt yttersta ldge. Det &r en orsak till att det
kan uppsta ett glapp mellan tvirstycket och
gejd. En ny bottenplatta dr tillverkad med
en montagehdjd som dr samma som det
gamla maskinstativet, for att mojliggora
korrekt montering mot propelleraxeln. Cy-
lindern vilar pa en montageplatta som bérs
upp av fyra kolonner, som dven utgor fiste
for gejden som tvirstycket gar emot, och
det dr dven monterat tva horisontella stag
for att fa stabilitet i konstruktionen.

Vevaxeln dr nytillverkad och lagrad i tva
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stycken kullagerforsedda lagerbockar och
vevlagret bestdr av ett kraftigt nallager.
Vevstaken dr nytillverkad och dr 75 mm
langre 4n originalutférandet for att fa en
flackare tvérstycksvinkel och &r i dverédn-
dan lagrad med en utbytbar bronsbussning.
Tvirstyckstangen ér tillverkad i rostfritt for
att undvika korrosion vid stillastdende och
tvirstycksfoten ar forsedd med ett glid-
lager av brons som #r utbytbart och gar
emot gejden som &r justerbar for att kunna
eliminera framtida slitage. Stidngerna till
excentrarna for mandvrering fram och back
ar forlingda 75 mm for att passa den nya
maskinhgjden. Samtliga glid- och rullager
dr numera fettsmorda.

Som skeppare pa Freden ser jag fram
emot sommaren med seglats pad Stroms-
holms och Hjdlmare kanaler. O

Fredens skeppare njuter pd béljan bla.

Den ombyggda B2-maskinen.
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Angbétskatalogen

lutklimmen péagér for att fa den klar

till batmzssan Allt for Sjon i Alvsjo.
Sedan péborjas distributionen i liknande
omfattning som fér Angbétstidtabellen. For
att spara porto tdnker vi gora paket klara
till batméssan sa de som kommer pa besok
didr kan ta med sig hem en bunt. Kom till
SAF-montern i Classicdelen i C-hallen, C
18:34, och ta med dig en ldmplig bunt som
du kan fordela i hemtrakten eller ombord
pa ditt fartyg. Vi gor lite olika storlekar pa
paketen sé du far avgora hur mycket du vill
biara med dig. Skriv pd fordelningslistan
namn och hur mycket du tar med dig. Pa
det sittet rdknar vi med att kunna trycka
fler exemplar sd att katalogen récker léngre.
Den dr nu inte tidsbunden utan giller sa
lange lagret ricker.

Vi kommer att se till att ni far en forsta
omgang av katalogen antingen genom
att vi kor ut dem eller att de skickas via
Turistbyrdshopen i Tyresd alternativt
med posten. Fler exemplar av katalogen
kommer sedan att kunna bestillas fran
Turistbyrashopen. Har ni dndrat adress till
lamplig mottagare sa meddela detta.

Fragor kan stéllas till 070-747 33 59 /Sven
eller 070-598 52 51/Per.
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Angslupen Ejdor pa

TEXT & FOTO: HENRIC NILSSON.

en lilla angslupen Ejdor byggdes
Dtroligtvis vid sjon Sommen i

Ostergotland ca 1900. Eventuellt
byggdes hon vid garden Lycke/Lycko vid
Sommens norra del. Hon &r klinkbyggd i
trd och har en stdende eldrérspanna pa 1,5
kvm eldyta samt en encylindrig &ngmaskin
pa ca 2 hkr, tillverkad av Karl Walfrid
Karlsson (1868-1948). Han kallades for
Knickarkalle i folkmun och var bosatt i
Trands, ddrav namnet Trandsmaskinen.
Maskintillverkningen hade han vid sidan
omsittarbete som angpannebesiktningsman
for Stromsholmens mekaniska verkstad.

Ejdors forsta levnadsar &r inte klarlagda.
1941 inhandlar Edvin Karlsson &ngslupen
av frisor Vetter i Trands. Edvin Karlssons
son Ake var da 10 &r. Kopeskillingen
var 425 kr och det avtalades att Vetter
skulle leverera slupen till Malexanders
brygga. Dir himtades hon pa lastbil och
transporterades till Eda mellan Rimforsa
och Brokind. Dir gjorde hon lustturer pa
Asunden fram till 1946 si hon saldes till
Kurt Svensson (son till David Svensson)
i Bjorkfors-Asunden. Ar 1957 idr hon
upplagd vid Bjorkfors och Ake Karlsson
blir ny dgare. Han later transportera henne
till Kindals batvarv for upprustning dar bl
a kol och vissa bord byts ut. 1959 skaffar
Ake eget sommarstille vid Sodra Fjilla,
Tornviken och sjon Jarnlunden som blir ny
hemmahamn f6r Ejdor.

1964 medverkar Ake med Ejdor i en
film som SVT later géra om Kinda kanal
(Kinda kanal, den for sin skonhet kéinda)
och dir kan man se Ejdor dnga forbi mellan
slussarna i kanalen.

Batmassan

Ejdor kan ses i SAF-montern pa batmdssan.

1978 ringer Olle Hellbom for att eventuellt
kunna anvinda Ejdor i en kommande film
om “Madicken pé junibacken”. Inspektor
skickas till Ake och angslupen Ejdor blir
godkind for att anvindas i filmen. Ake
tar henne till Bjorklinge utanfor Uppsala
dir filmen ska spelas in pd en del av
Fyrisdn med regissor Goran Graffman.
An muddras for ca 16.000 kr for att inte
Ejdor ska fi problem och Ake &ngar pi
med Ejdor och passagerare ett antal ginger
under en vecka da filmen spelas in under
varen 1978. Filmen hade premidr 1979.
Efter filminspelningen tas Ejdor tillbaka
till Jarnlunden och sodra Fjilla dir Ake
anvénder henne for lustturer.

1985 har Ake bessk av kusiner fran
Amerika som vill a&ka med Ejdor och det
blir sista sommaren hon anvidnds innan
hon ldggs pa land vid sddra Fjilla. Nagot
ir senare tar Ake béten till batbyggare
Andersson 1 Histholmen efter att ha

Ejdor har en Trandsmaskin pa 2 hkr.

monterat ur panna och maskin samt taket.
Dir byts dédck och vissa bord samt sargen
och dérefter transporteras hon hem och blir
liggande i Akes lada i Vikingstad utanfor
Link6ping.

2016 byter hon dgare och Henric Nilsson
tar henne till Borkhult utanfor Atvidaberg
i Ostergotland. 2017 transporteras hon till
Anders Vaerneus pa Sjoexpress AB i Kisa
dér hon genomgar en grundlig genomgéng
for att ateruppsta igen 2018.

Ejdor kommer att stéllas ut pa batméssan
Allt for Sjon i Alvsjo 2020. O
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TEXT & FOTO: SVEN JONSSON

nar och dieselmotorer sedan 1900-talets

borjan i Marcus Wallenbergs regi. Som
medhjdlpare hade han Jonas Hesselman.
Bl a tillverkades Polarmotorn i foretaget
som da hette Atlas Diesel AB. I de gamla
industrilokalerna har det nu blivit ett stort
kopcentrum och Atlas Copco AB har dir
sitt stora kontor. Under detta kontor och
affirscentrum 4r det utspridngt en gruva
med orter pa -20 m och -40 m. Det borjade
under 1938 med att man springde ut for
skyddsrum &t de anstéllda.

I Sickla i Nacka tillverkades jirnvigsvag-

Man fann det ldmpligt att hér i det harda
berget prova och utveckla utrustning for
gruvhantering. I géngarna och orterna
finns utstdllt utrustning fran olika tidsepo-
ker. Fran att man hade enkla handhéllna
lufthammare, stativ for flera hammare som
overgick till att vara hydrauldrivna, vidare
till automatiska och monterade pa fordon.
Man borrar, laddar och spréinger ut den fir-
diga tunnelformen med varje salva.

De nyare ér fjarrkontrollerade. Man kan
sitta i Orebro, dir konstruktion och till-
verkning sker, och styra borrutrustning i
berget i Nacka. Driftpersonalen i gruvorna
behover inte vistas vid maskinen utan kan
skota denna fran lokal med kontorsmiljo.
Aven lastmaskinerna dr numera fjirrkon-
trollerade, kor sjélva efter en inkorningstur
fran lastplatsen till tippningsplatsen. Man
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Borrmaskin som kan fjdrrstyras.

Guiden berdttar om gruvutrustning.

planerar nu att ga djupare till -60 m niva
for fortsatta prov. Dock maste man halla
sig inom Atlas tomtomrade, nerat finns
inga begrédnsningar!

Nere i berget finns dven en konferensan-
ldggning.

Ett intressant studieobjekt ni bor forsdka
komma till. O

s/s Margurite pd mdssan 2018.

Atmissan i Alvsjo pagar 7-15 mars.

SAF haller som vanligt till i C-hallen
(Charlie). Vi star pd samma plats som
tidigare ldngst ner mot Gstra sidan.
Monternummer ir C18:34.
Framfor oss pa “torget” har vi en angslup.
I ar dr det Ejdor frén Ostergotland. Den
har nu fatt en ny dgare och en omfattande
upprustning. Angslupen ir kind fran
filmen om Madicken.

I montern har vi ungefidr samma utbud
som vanligt, med ett par dngmaskiner,
angpannan Vaporcita, lite dngbocker och
SAF-kldder. Vi har dven med de sma "Putt-
puttbatarna” som drivs med metatabletter.

Nya Angbatskatalogen kan du himta
hos oss, dven paket med flera som du
kan fordela till andra. Vi hoppas &dven att
stickade tygmirken med SAF-logga skall
finnas.

Pa sondagen den 15/3 blir det Veteranbéts-
forum kI 13-17 i konferenssalen K 14 med
bl a redovisning fran Abo-métet.
Viilkomna till méssan!

Fortsdtting fran sid. 11.
kilogram réknat behover fritas bort for att
skada platen allvarligt.

For den som vill rikna sa gar det (co-
loumbs konstant 96485 As per mol) ca 27
Ah multiplicerat med valens for att fréta
bort en hel mol av skrovplaten. Jirn viger
56 g per mol och 16ses upp som tva eller
trevirt och tillsammans med att aret ar
8760 timmar langt inses att med endast en
sjattedels ampere (156 mA) sa frits ett helt
kilo bort varje ar! En amperemeter med
métomrade 0-10 A visar noll, nalen ror sig
knappt (eller inte alls om det dr vridjarns-
instrument) och dnda blir ett stort fartyg
som Sankt Erik allvarligt skadat pa ndgot
enstaka ar...

Om det sitter zink pa skrovet sa friits i
bésta fall den forst. Zinken &r ur fartygets
perspektiv en minuspol som sénker spén-
ningen pa skrovet. Strom vill da ga ut i
zinken och tillbaks igen genom skrovets
ovriga delar. Runt varje zinktacka uppstar
da en stromzon dir platen dr skyddad. Om
bottenfdrgen 4r kopparoxidbaserad eller
liknande sa forbrukas bade firg och denna
stromzon redan pa kort avstand fran varje
zinktacka, s det krivs ganska manga for
att skydda. Om landstromstransformator
saknas beror allt pa elnitet och det kanske
inte rdcker med en zinktacka per kvadrat-
meter till slut. Ett helt rent skrov utan lan-
danslutning klarar sig med nagra enstaka
zinktackor dven om man ligger i hamn dér
strom kan skapa svaga elektriska félt i vatt-
net som kanske skulle kunna konkurrera
med det som en enda zinktacka kan bygga
upp men knappast flera.

Satt nagra zinktackor pa varje sida och
undvik varje form av galvanisk (direkt
sammankopplad) landstromsforbindelse sa
gar allt bra! O
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Var skall alla mina prylar ta vagen?

Jag fick en paringning av Ove som boérjat fundera pa var alla
prylar som han samlat genom dren skall ta vagen nar han

inte langre kan vara aktiv.

TEXT & FOTO: SVEN JONSSON

et dr mycket av dngprylar sdsom
manometrar,vattenstindsarmatu-
rer, smorjapparater, ventiler, ror-

kopplingar, 16dkopplingar for kopparror
mm, mm.

Risken finns att efterlevande inte forstar
vad saker kan anvindas till och skickar det
till skroten, dar mycket en gang kom ifran.
For de som underhaller gamla fartyg kan
mycket vara virdefullt och eftertraktat. En
del prylar tillverkas inte ldngre men dr fullt
anvindbara i dldre utrustning.

Det dr sikert flera som har samlat pa sig

saker som verkligen dr bra att ha nir nagot
behover repareras eller till fartyg som
restaureras.
De flesta firmor som handlar med begagnade
fartygsdelar dr véldigt dyra pa sina saker.
Sa dit vill man kanske inte 1amna prylarna.
Behover det vara sa? De som samlat saker
ar kanske inte s angeldgna om att fa hogt
pris for sina prylar. Snarast kanske hjdlpa
till for att kunna hélla gamla fartyg igdng
till rimlig kostnad.

Sjélv har jag ocksa en hel del som inte
behovdes nir jag byggde Stimmaren. Det
dr t ex vattentankar, ventiler, rorkopplingar,
propellrar, beslag mm.

Det finns sékert samlare dven for andra
battyper eller andra teknikdelar. Det
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kan #ven vara friga om publikationer,
beskrivningar, bét- och teknikbocker.

Har ni forslag hur vi pa lampligt sétt skall
kunna ta tillvara dessa samlingar? Finns det
tex nagon lite yngre person som har tillging
till en lada och som till sjdlvkostnadspris
kan ta hand om “dyrgriparna”? Pa Gotland
finns sdkert saker for att fylla ett par
containrar. Det behover ju sorteras si att
det gér att hitta efterfragade prylar.
Hor av er om ni har idéer!

Kjell Nordeman har Overtagit en del
fran Bosse pad Adelso for SAF:s rikning,
men det kan behovas fler som handhar
overskott. O

Kallelse till SAF:s Arsméte 21 mars 2020

10.30  Samling och fika

11.00  Arsmote i Flygets Hus, Lagergatan 11, Linképing
13.00 Lunch pa Flygvapenmuseum (var och en betalar direkt till restaurangen)

1430  Guidning i muséet (SAF betalar)
15.30  Enskild rundvandring i muséet
1700  Muséet stanger

Anmal ditt deltagande till fika och/eller guidning senast |5 mars till Kjell Nordeman.

E-post: kjell.y.nordeman@gmail.com

Det ar nagra nya utstillningar pa museet.

Tel: 079-332 68 6.

Passa pa att delta nu nar vi har guide med oss.
Flygmuseet ligger pa gangavstand fran Flygets hus, ca 10 minuter.

Motioner skulle varit inne senast den | januari enligt stadgarna. Dock, har ni nagra
forslag sa skicka in dem sa ar de i tid till ndsta mote!

Valberedningen vill gdrna ha forslag pa fler ledamoter. Motet var tankt paga i tva dagar
men det finns nu inte nagra bokningsbara rum vid denna tid pga tva stora evenemang i

Linkoping.

Vélkomna till arsmoétet!

Styrelsen

Valberedningen

Infor arsmotet, 21 mars pa Flygets hus i
LinkOping, dr det ndgra medarbetare som
hoppat av som funktionérer. Vi behdver
fylla pd med nya krafter. Vi har fatt ett par
intressenter, Anne-Sofie Eriksson

och Harald Jochnick.

Men vi behover fler. Sirskilt soker vi ndgon
som vill ata sig att jobba med batregistret.
Som ni sett saknas en hel del uppgifter
och dven angbétar saknas. Vi har tappat
bort dgare till en del béatar i samband med
forsdljning. En del dgare ir inte s benéigna

att beskriva den bat de édger, sa ndgon som
kan intervjua 4gare dr nog det som behovs.

Anmél om du sjdlv &r intresserad eller
ndgon annan som du tror skulle passa som
funktionir.

Sven Tel: 070-747 33 59 eller

E-post: stimmaren@telia.com

Pertti Tel: 070-284 13 18

E-post: saraighat_express@yahoo.se
Jan-Erik 070-331 34 07

E-post: j_e_gullback@hotmail.com
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Prylmarknad Saljes

HF-maskin
Komplett maskin med
pumpar, forvarmare
samt roranslutningar
och sakerhetsventiler.
Maskinen ar glidlagrad.
Kord mycket sparsamt
under tva sdsonger.

Angslupen Indiana

8x2 meter, 3 cyl compoundmaskin byggd av
Tomas Tovik. Byggd 1988, pannan byggd 1995.
Pris enligt 6verenskommelse.

Sten Lindskog, Knutby 070-673 07 48
sten.lindskog@franckskylindustri.se

Angbaten Pikku Matti Il
Nitat platskrov L= 9,5 m B= 2,6m vikt ca 5 ton
Maskin kompoundmaskin ca 10 Hk, Vedeldad
eldrorspanna provtryckt 12 bar, arbetstryck 8
bar. Tva kojplatser i foren, Kok med spritkok,
Pottipot toa. Ekolod, GPS, Flytvastar |2st.
Réaddningsflotte, Tvaaxlad transportvagn.

Baten finns i Smedjebacken, kan provkéras dar.
Fler bilder finns pa SAF:s hemsida.

Mauno Maattald, Grangesberg
Tel: +46 761 69 85 42
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Oldenburg-skrov 8 m
Batprojekt som aldrig ar sjosatt. Mycket jobb
gjort, bara iordningstallande kvar samt val av
drivning. Langd: 8 m Bredd: 2.05 m

Skrov, dick och salong i glasfiber.

* Salongen har stahojd (glas till fonster finns)
* Tradetaljer i lackad teak

* Durkar i malad marin-plywood

* Yttre beslag monterade (brons och missing)
Propelleraxel (30mm) och propeller. roder
och skddda Pris: 75.000 SEK

Baten finns i Osteraker norr om Stockholm

Kjell Sarnold, Solna
Tel: 070 442 70 66
kjell.sarnold@gmail.com

Angslupen Nessie

Lingd 6,75 Bredd 2,30

Djupgaende ca 0,55 Vikt ca 1500 kg
Propeller 4-bladig 19%26

Maskin Breding B2, Angpanna Vaporcita
Batvagn m dubbelmontage

Prisidé: 190.000 — bud

Ove Lindh, Kristinehamn
Tel: 070-660 63 75
E-post: lillkvaggen @gmail.com

FLER ANNONSER PA SAF:s HEMSIDA.

Aktiviteter

Februari

20 Stiftelsen Skirgardsbaten Klubbafton pa
Tellus. Elliord Mattssons vykort visas.

22 TMV besok pa Miniature Kingdom i
Kungsor.Tag kl 08.50 Fr Stockholm.
Samling kI 10.30 vid museet i Kungsor.

Mars

4 TMVKII7.30

6-15 Allt for sjon i Alvsjo. Angslupen Ejdor.

10 Sjohistoriska ki 18 "Alskade batliv”
med Eva Berglund Thornblom

Il Sjohistoriska kl 18-20 filmer om
Marinens stora fartyg 1950-talet.
Kryssaren Gota Lejon,
jagaren Halland, korvetten Visby

18 Stiftelsen Skirgardsbaten arsmote.
Forhandlingarna borjar ki 19.30.
Gemensam middag serveras ombord pa
MS Stockholm fore motet.

19 BHRF arsméte ki 19

21 Sjohistoriska kl | 1-16 boknautika. Arkiv

21 SAF drsmoéte i Linképing, Flygmuseum

22 Sjohistoriska kl 11-16 Varldsvattendagen

24 Klubb Maritim Sth, klubbafton kl 18:30 i
Hartwickska huset, St Paulsgatan 39.
om Boghammarvarvet pa Lidingo.

25 Sjohistoriska lunchforedrag ki 11.30 om
Vasas forsvunna kanoner, Lia Mansson
och Jim Hansson.

25 TMV arsstaimma kl 16.30. Féredrag om
telefonautomater och -kiosker.

26 Pythagoras, Norrtilje arsmote ki 19.

30 Stiftelsen Skargardsbaten kvillsdppet
Nybrogatan 76 kI 17-20.

April

I Sjohistoriska och Stiftelsen Skargardsbaten

visar filmer om angbatstrafik kI 18-21.

I5 Sjohistoriska kI 11.30 om ”Skeppen under
ryssharjningarna”

17-19 ArbetSam Arsméte och museidagar i
Nykoping/Oxelosund

18 Sjohistoriska kl 18-24 Kulturnatten.

21 Klubb Maritim Sth, klubbafton kI 18.30 i
Hartwickska huset, St Paulsgatan 39.

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Red. Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil @teknil.se

SAF behéver sina medlemmar. Pa bak-
sidan av tidningen ser du for vilket ar du
betalat din avgift. Star det 2019 sd har du
nog missat att skicka ivdg pengarna. Star
det 2019 trots att du har betalat? Hor av
dig: medlem@steamboatassociation.se
073 321 44 83 sd reder vi ut det. /Maggan

Se oss pd facebook n

Manusstopp 4 maj
for material till nr 2/2020
som kommer ut ca |5 maj.

Omslag: S/S Freden pa sjon Freden.
Foto: Jan Peter Lofstrand

Baksida: Eric Nordevall Il kommer
att flytta fran Forsvik till Frosaker vid
Visteras under varen 2020.

Foto: Sven Jonsson.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kénner du ndgon angintresserad
som inte 4r medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sd skickar vi anmiil-
ningsinformation och nagon tidning.
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