Fartygsforum 2013 i Leksand

Motet inleddes med en fantastiskt trevlig tur med angfartyget Engelbrekt nerat alven till
Insjon. Vadret var stralande med fina hostfarger pa traden langs dlven. Atta fartyg deltog. Det
var Siljan som dven fick mottaga sin K-markningsplakett, Gosta Karlbergs lilla Smulan,
angfartyget Insjon 1, motorfartygen Goran, Erik och Sarna.

Efter lunch ombord och senare forflyttning till Moskogens konferensanlaggning inleddes
foredragen med Transportstyrelsens Jan Borgman och Gustav Dillner. De hade i ar ett par
positiva besked att lamna.

Foreskrifter

Det har inom Transportstyrelsen startats ett "Projekt nationella foreskrifter”. Avsikten &r att
infora ett nytt forenklat nationellt regelverk for svenska fartyg som medfor effektivare tillsyn.
Foreskrifterna for sakerhetskraven skall utformas som funktionskrav och vara forstaeligt for
bade inspektorer och rederifolk.

Det blir mer egenkontroll och sjalvdeklaration av att regelkraven uppfylls. Berér ca 2000
fartyg, endast 100 svenska, resten &r utflaggade.

20 brutto ersatts av 15 m langd och 24 m i stéllet for 100 brutto nér det galler tillampningen
av foreskrifterna.

Avsikten &r att sarskilda regler skapas for T-klassade fartyg (och darmed dven ar K-mérkta).
Dérmed &r forhoppningen att man tar hansyn till det kulturhistoriska vardet. Projektet skall
vara klart 2016.

Auvsikten &r nu att angbatsrorelsen bildar en referensgrupp dar utredarna kan testa sina forslag
till foreskrifter.

Ovanstaende galler saledes sékerhetskrav. For behorighetskrav behovs ocksa en 6versyn. Det
blir nu upp till referensgruppen och 6vriga i angfartygsrorelsen krava en dversyn éven av
dessa regler.

Avgifter
Gustav Dillner kunde meddela att tillsynsavgifterna kommer att slopas 2015 for K-markta och
T-klassade fartyg. For narvarande far rederierna betala 1400: - per timme.

Heta arbeten

Claes Insulander beréattade sakerhet och risker vid heta arbeten. Manga av de brander som
intraffat ombord beror pa gnistbildning vid slipning och skarning eller svetsning. Brandvakt
skall finnas i minst 2 timmar efter svetsning. Det ar viktigt att ta bort brénnbart material innan
heta arbeten paborjas.

Tyvérr har en del fartyg brunnit, senast i sommar angfartyget Tomten.

For att forhindra skador bor alla historiska fartyg snarast forses med brandvarnare och
sl&ckutrustning. Det finns slackutrustning som ar oberoende av el. Ultra Fogg har
slackutrustning bestar av trycktuber fyllda med saltvatten. Det fungerar utan el och klarar
kyla. Kostar runt 100 000: -. Rekommenderas pa det varmaste for vara veteranfartyg.

Fartygsreparationer

Christer Strandell redogjorde fér genomférd reparation av Engelbrekts maskin. Maskinen har
bearbetats i en fleraxlig frés- och arborrmaskin i Ljusdal. Finskavning av slidplan och lager
utfordes manuellt pa sedvanligt satt.

Christer beréattade vidare om de omfattande arbeten han genomfor pa bogseraren Stockvik pa
varvet i Stocka. Det ar ett imponerande foretag att fa ordning pa det kraftigt avrostade och
formultnande fartyget!



Trafiken pd Runn

Ove Arvidsson berattade om den omfattande angbatstrafiken som forekommit pa Runn. Det
har genom aren transporterats mangder av virke for gruvdriften i Falun. Det kravdes stora
méangder for brytning med tillmakningsmetoden. Runt Falun var tidvis all skog skovlad.
Darfor hamtade man skog fran finnskogarna i norra Dalarna.

Timret flottades pa alvarna. Over storre sjoar sdsom Siljan spelade man flot. Man samlade in
en méangd timmer, 20 000 stockar, med hjalp av en ringbom. Denna var kopplad till en wire
pa ett spel i fartyget. Detta gar nu till en sankstdd eller dykdalb och ankrar dar. Samtidigt har
den 2 kilometer langa linan 16pt ut. Det angdrivna spelet sétter nu igang och spelar in floten.
Nar detta nar fartyget kopplas detta loss och gar vidare till nasta férankring. Huvudmaskinen
stoppas och spelmaskinerna kopplas in och nésta inspelning av timret fortsatter. Det fanns ett
fyrtiotal dykdalber pa strackan Mora till Leksand. En vanda mellan Mora och Leksand tog ca
50 timmar. Man arbetade dygnet runt utom pa séndagar.

Nar brytningen upphorde évergick man till att transportera sagvirke i angbatsdragna pramar.
Numera &r de batar som anvandes fritidsbatar. Pga traditionen att bygga sina egna batar har
manga mindre batar tillkommit sa att det finns ca tjugo stycken runt sjon. Dock &r narmare
halften numera upplagda framst pga att &garna uppnatt hog alder och bara ett fatal yngre
tillkommit.

K-maérkning

Claes Wollentz redogjorde for verksamheten med K-markning som har pagatt i tio ar.

172 har sokt

120 beviljade kvar varav 24 synnerligen vardefulla att bevara. 45 mycket bevarandevardiga.
51 kulturhistoriskt vérdefulla.

T-klassning

117 sokt

70 beviljade kvar

Danmark har 10 st enligt samma bestdmmelser som i Sverige

| Norge bestammer Riksantikvarien pa forslag vilka som blir K-markta, enligt egna
bestammelser.

Sjohistoriska Museet vill géra en utvardering av K-markningen. Darfor far nu alla agare till
K-markta fartyg att fa svara genom en enkat.

Firande

Angisbrytaren Sankt Erik blir 100 ar 2015. Overvéaganden har gjorts att kora med passagerare.
Det drar stora kostnader och mycket arbete. | stallet kommer man att satsa pa ett stort firande
med fartygsmote. Fran Vastkusten, Norge, Finland m fl inbjudes fartyg att deltaga.

Med en avslutande summering och enkét avslutade Hans- Lennart Ohlsson, Claes Wollentz
och Fredrik Blomgqvist arets trevliga fartygsforum.
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