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GUERIGES

ANGBATS

SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att framja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsdgandet och

dess gladje genom att:

- Upprétthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla féreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjélplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-83513 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din ndarmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2021

Ordférande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordférande Per Sjéborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Sekreterare UIf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Ledamot Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Ledamot Hakan Johansson
LINGHEM Tel 070-590 55 58
E-post varderingskonsult@hotmail.se

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37,054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Jonas Svantesson

ALINGSAS

Tel 070-363 38 10

E-post larsjonas.svantesson@gmail.com
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Borjar vi nu se borjan av pandemislutet?

4 hidr i borjan av aret,
Sn'zir vi lagt forra arets

verksamhet tilldnda, s
dr det vil dags att blicka mer
framét 4n tidigare Nu verkar
det som att den kommande
seglationssidsongen kan bdrja \
likna “en normal sdsong”, vil-
ket vi ldngtat efter under nagra
ar. Vissa batar och fartyg med dnga
har varit igdng under “coronatiden”, medan
andra har legat 1agt. Jag vet att mojligheter
getts att soka “forlustbidrag” for att ticka
just minskade eller uteblivna intdkter, men
om nagon verksamhet knuten till oss sokt
eller mojligen fatt statligt bidrag i detta fall,
kdnner jag inte till.

Foreningens verksamhet gér ofortrutet vi-
dare, ndstan vad som dn hinder, men vi har
nagra saker att beakta, for att var férening
ska utvecklas vidare till att bli den natio-
nella organisation som vi vill vara. Inom
SAF sa ir det nagra personer som sliter och
tar pa sig allehanda arbetsuppgifter. Detta
ar naturligtvis bra — men vi maste bli fler!!

I dagens digitala ldge, s kan man vara
bosatt néstan varsombhelst i landet och dnda
vara ledamot, eller bidraga pa nigot annat
sdtt for foreningens fromma. Vi i styrel-
sen triaffas ganska sillan rent fysiskt, men
genomfor digitala moten nér det passar de

flesta. Vi far ibland propéer
om att fGreningen dgnar sig
for mycket at att engagera sig
i de storre angbatarnas verk-
samhet. Det kan du vara med
och paverka genom att akti-
/ vera dej i foreningens arbete.
Fundera pa om du kan eller
vill bidra till féreningsarbetet
genom att maila mej eller ndgon
annan i styrelsen.

Arsmdtet planerar vi att halla i var i Stock-
holm och gillande sommarméte m m sé
pagéar planering for att genomftra dessa
sammankomster. Hall utkik i detta blad
och pd webben, nidr och var aktiviteterna
dger rum.

Den senaste tiden sa har ett antal angmaski-
nistutbildningar genomforts pa nagra olika
platser i vart land och jag har fatt en del for-
fragningar om att starta en utbildning dven
pé Beckholmen i Stockholm. Blir intresset
stort for en TF 75-utbildning, sa kan den
komma att startas nésta vinter. Detta beror
bl a pa att olika myndigheter tar viss tid pa
sig att godkdnna en kurs med bidrag fran
staten. Hor gérna av er direkt till mej med
funderingar och fragor om detta.

. M}r@

ordforande



e, Arets jubilarer

SAF uppvaktar de medlemsfartyg som fyllt 100 eller 150 ar
med tack for bevarandeatgarder. De far diplom och standar
nadr de uppnatt dessa aldersgranser. En del har redan passerat
dessa och far eller har fatt det nar de "nollar”

Leldang 150 ar.
Ie‘ir dr det foljande fartyg som uppmérk-
sammas byggda 1872 och blir 150 ar.

Gambrinius VII
Lelang
Vegaslupen

Byggd 1922 och blir 100 ar
Pelle eller Pippi byggd 1922

Dessutom “nollar” foljande medlemsfartyg
som redan fatt utmirkelsen. Engebret Soot
1862, Tomten 1862, Lelang 1872, Elin 11
1892, Trafik 1892, Rex 1902, Sunnané 1912,
Sandslan/Madam Flood 1912, Elma Qvist
1912 (Elda med kvistar).

Vi gratulerar dem alla och hoppas pad ett
langt liv!
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Vegaslupen pa Sjohistoriska museet 150 ar.

Byggd i Cowes i England 1872 av John Samuel
White. Tillhort fangstfartyget Vega, Norden-
skiolds expeditionsfartyg.

Panna och maskin fran G E Beliss & Co, Engi-
neers and Boiler Makers i Birmingham. Angslu-
pen ar mycket vdlbyggd och anvandes under
resan for sjomatningar och transporter. Saval
innanfor friborden som i for och akter finns
vattentdta tankar for att gora slupen osankbar.
Som tur var behévde Nordenskiolds besattning
aldrig prova flytkraften. | baten finns dven ett
mastfaste men tyvarr finns inte riggen bevarad.
Vegas angslup ar den &ldsta bevarade maskin-
drivna livbaten i Sverige.

-
{

Maskinsmorjning
Efter erfarenheter fran drift av atskil-

liga &ngmaskiner vill jag delge Er vad
jag funnit ifriga om smorjning.

CYLINDRAR OCH SLIDER smérjes med
utmérkt fordel av rapsolja, tillsatt genom
lubrikator eller talgdank.

Rapsoljan fran ICA-affiren t.ex. dispergerar
blixtsnabbt och finfordelat till stor glidje
for maskinen.

I hogtryckaren dr kondensationen pa cy-
lindervdggarna otillrdcklig som smorjning
fran 2,5 bar och uppét. Lagtryckaren klarar
sig med “oljan i andra hand” och det kon-
densvatten, som finns pa viggarna.

Gar vi fran mittad anga till Gverhettad

ar ju en kontinuerlig smorjning ett absolut
villkor. Kor vi utan kondensor sa forsvinner
rapsoljan tillbaka till naturen genom luften.
Anvinder vi stralkondensor sa briddar den
ut via hotwell.
Men anvind inte rapsolja om avloppsangan
ska in i ytkondensor. DA far Du tala med
Tomas Blomstrom eller nigon om mera
sofistikerade smorjmedel.

Av Lars Alfred Nilsson

Skulle avkyld rapsolja bli kvar i kondensorn
bildar den ett mycket svaravldgsnat kladd.

Av sistnimnda anledning kan rapsoljans
goda smorjegenskaper tyvirr inte anvindas
ddr smorda delar virms upp, vilket ju dr
vanligt i dngmaskiner. Jag menar da gejd-
plan, leder etc. Hir anvinder jag mineralolja
respektive fett.

GLIDLAGER i vevsldngar, ramlager etc.
ska ju inte g& varma och borde kunna smor-
jas med rapsolja, men for min del kdnner
jag inte till vilka belastningar den klarar.
Lagren ifraga dr ju hart belastade.

Hir anvinder jag fett med dokumenterad
formaga att tila den tryckbelastning, som
jag rdknar med.

Undantaget om maskinen #r antik med
veksmorjning. DA far det gd med mineral-
olja i lamplig viskositet.

Hall vl styrfart!
Larsalfred



Monjan behover
inte saneras bort
pa vara trabatar!

Resultatet av vad ideella organi-
sationer betyder for det svenska
batarvet, dven i kontakten med
myndigheterna!

ten sedan ldnge. Hanteringen av bot-

tenfarger gors olika runt om i landet.
Det var antingen kommun eller béatklubbar
som hade olika policies nér det géllde att
hantera fragan.

For ndgra ar sedan tillsatte Transport-
styrelsen utredningen “Skrovmalet” som
skulle reda ut fragan tillsammans med flera
myndigheter. Vi (BHRF och Veteranbats-
foreningen) kontaktade Transportstyrelsens
representant och diskuterade tribatarna och
att de idag lever under undantag, vilket inte
drbrailidngden. Vi (Gunnar Carlsson BHRF
och Pierre Dunbar Veteranbatsféreningen)
akte ner pd mote med Transportstyrelsen i
Norrk6ping, och vi diskuterade om monjan
som har anvints under méanga ar. Det visade
sig att Transportstyrelsen saknade kunskap
om tribatar, och vi erbjod oss att tillfora
detta, vilket dom var positiva till. Efter ett
antal moten och klargdrande fran inkallad
expertis sa kan vi konstatera att monjan far
vara kvar pa véra batar!

Fré’lgan om bottenfirg har varit pa tape-
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Utdrag ur Skrovmalet:

Trabatar

For tribatar giller samma regler och rekom-
mendationer som for plastbatar vad giller
TBT och andra biocider, sdsom exempelvis
koppar. Det vill sdga att lickage av TBT
frén bétbotten inte far forekomma och for
batar med huvudsaklig fortojningsplats i
Bottniska viken norr om Orskir eller i in-
landsvatten (sotvatten) finns inga godkénda
biocidfirger.

Tribatar dr ofta behandlade med blymonja
for att forhindra vattenintrangning i skro-
vet, och ddarmed ge skydd mot fukt och rota.
Blymonja marknadsfors dérfor inte som en
biocidprodukt utan som en allménkemika-
lie, vilket gor att blymonja inte heller om-
fattas av biocidproduktlagstiftningen. De
deltagande myndigheterna ger inga rekom-
mendationer géllande blymonja.

Detta visar att vi i de ideella organisa-
tionerna kan paverka och ha ett mycket
trevligt och framgangsrikt samarbete med
myndigheter! /BHRF

Fartygstyper och deras anvandning

Av Jan Borman, CJJ Marine Tech

Anvandningsomrade

Det dr anvédndningen av ett fartyg som avgor
vilka regler som giller.

Alla fartyg som anviands kommersiellt har
krav pa sig att ha en viss teknisk standard
och krav pa bemanningens kompetens och
niva. Aven fritidsfartyg kan ha krav pi sig
genom foreskrifter, exempel ar:

Nautisk kompetens, (12 x 4 meter)

Tekniska krav, (fartyg med en ldngd oversti-
gande 24 m)

Sjovigsregler

Miljokrav

Na&r dr da ett fartyg fritidsfartyg el-
ler ett kommersiellt fartyg?

Det dr hidr man oftast stoter pa problemen,
ndr och var dr griansen mellan fritidsverk-
samhet och kommersiell verksamhet. Nedan
ar typlska fragestillningar.

Ar man i en kommersiell verksamhet om
man tar med familjen och vinner ut pa en
rundtur med sin registrerade och certifie-
rade bogserbat, “inget kommersiellt upp-
drag”" svar: nej.

Ar man i en kommersiell verksamhet om
man tar ut medlemmar i en forening, pa en
nojestur, om foreningen ar knuten till baten
och dess syfte &r att bevara och kanske un-
derhalla den certifierade bogserbéaten och
man delar pa kostnaden for turen, svar: nej.
Ar man i en kommersiell verksamhet om
man tar ombord betalande géster pa ett
fritidsfartyg, dér gésterna inte har ndgon
koppling till baten och dess verksamhet,
man annonserar eller pa andra sitt erbjuder
allménheten en resa, svar: ja.

Om man tar med mer &@n tolv passagerare

Jobb eller fritid, vilka regler gdller?

forutom besittningen pa sin fritidsbat eller
sin certifierade bat, dr man da ett passage-
rarfartyg, svar: ja.

Var ligger skillnaden i féljande exempel: en
bogserbét har dragit en prim frén A till O
och dr nu pa resa hem, utan uppdrag, skulle
han kunna hévda att han &r fritidsfartyg pa
resan hem, svar: troligen inte da hemresan
dr en del i det uppdraget han utfort.

En angbatsigare med en godkind bat be-
staimmer sig for att delta i ett evenemang
borta i en annan ort dn hemorten och dir
kora betalande géster, han gor sd, och sen
tar han semester med frun och barnen.

Ar han en fritidsbat da eller inte: svar, troli-
gen da han planerat in detta innan resan till
evenemangsplatsen paborjades.

Som sagt, det &r inte alldeles glasklart
var grinserna gar mellan fritid och kom-
mersiell verksamhet och det &r, i sista hand,
domstolen som avgor vilket som var ritt och
inte rétt.

De “olika” fartygsbegreppen
Det dr anviandandet av fartyget som avgor
regelkraven, just i den stund man betraktar
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det, inte hur det ar registrerat eller certi-
fierat. Det innebir att man i praktiken kan
anvinda ett kommersiellt fartyg som fri-
tidsfartyg, om man sa 6nskar, medan andra
vigen innebir att fartyget maste tekniskt
motsvara stéllda krav och bemannas enligt,
for verksamheten, det gillande regelverk.

Traditionsfartyg: ar ett fartyg diar Trans-
portstyrelsen har beslutat, efter samrad med
Statens maritima museer, att tilldela just det
fartyget denna typbeteckning. Godkénnan-
det inkluderar dven anvéndandet av fartyget
som ska spegla kraven i MOU:t.

Sjdlva termen “Traditionsfartyg” kommer
fran ett memorandum, (MOU), (“Wilhems-
hafens Memorandum of Understanding) och
ar en overenskommelse mellan Sverige och
vara grannlidnder och syftar till formed-
landet av traditionellt sjomanskap. MOU:
et utgor en juridisk betydelse for fartygens
réttigheter. Lander som undertecknat memo-
randumet ir:

Sverige
Danmark
Estland
Finland
Tyskland
Holland
Storbritannien
Spanien
Norge

Denna klassning 4r inte samma som kul-
turhistorisk mérkning (k-mérkning), for vil-
ken Statens Maritima Museer fattar beslut.

Beteckningen “Traditionsfartyg” medger
vissa ldttnader i:

- behorigheter for fartygsbefil och ma-
skinbefdl 4n vad som annars skulle vara
mojligt,

(Traditionsfartygsbehorigheterna).

- utdkade mojligheter till annat fartomréade,
- “stor” besittning, dvs fler &n vad som an-

8

- LN = '#
KK T T TIEERL.

nars skulle vara tillimpligt for fartyget med
avseende pa forestdende resa

- Ska inneha ett certifikat, antingen Fartcer-
tifikat eller ett certifikat for passagerarfartyg.

Traditionsfartyg kan inte:

- anvdndas som passagerarfartyg om det
inte har ett certifikat for detta och ska da
bemannas for detta.

Beslut om beteckning som “Traditionsfar-
tyg” kan, ndr myndigheten inte langre anser
att fartyget anvinds sd som det framgar i
MOU:ts regler, eller inte dr underhallet, dras
tillbaka.

Passagerarfartyg: ar ett fartyg som har
mer dn tolv personer ombord, forutom
besittningen och innehar ett certifikat for
detta.

Passagerarfartyg kan inte:

- anvindas i samma fartomrade som ett
Traditionsfartyg om det inte &r certifierat
for detta.

- anvédnda sig av Traditionsfartygsbehorig-
heterna utom i ett undantag, enligt bilaga
4 far en “Traditionsfartygsbehorighet for
maskinbefil, TF 750 anga, dven anvéndas
pé andra angdrivna fartyg dn “Traditions-
fartyg” fran 75 kW och upp till 749 kW™

Lastfartyg: dr ett fartyg som anvénds i kom-
mersiellt syfte.

Lastfartyg kan inte:

- ta ombord fler &n tolv passagerare forutom
besittning, (som passagerare rdknas inte
personer som dr ddr for fartygets ridkning,
personer som birgats ur havet eller barn
under 1 ar, (sjolag)).

Fritidsfartyg: dr ett fartyg som inte an-
vands i kommersiellt syfte.

Slutligen sa finns det en begreppsforvir-
ring i branschen didr man anvinder sig av
“fel” bendmning pa fartygen och det skapar
forvirring, séarskilt om vilka regler som gil-
ler for de olika fartygstyperna.

En ”klassiker” dr ndr man talar om skepp
och bat, tidigare sa var ett skepp 12x4 meter
eller storre, sa dr det idag skepp om det har
en total lingd dver 24 meter. Bade skepp
och batar kallas normalt “fartyg”.

Traditionsfartyg dr nodvéndigtvis inte ett
gammalt fartyg, utan kan vara nybyggt och
ska ha en klassning som detta. De andra
fartygen, oavsett alder, 4r normalt antingen
lastfartyg, passagerarfartyg eller fritidsfartyg.

Angpannor
Kommersiella fartyg
Arbetsmiljoverket dr den myndighet som
stiller krav pa hur dngpannor med tillho-
rande utrustning, pa fartyg ska kontrolleras,
detta for fartyg med anstélld personal men
reglerna kan dven gélla for ensamforetagare.
Séledes ska ett fartyg som anvinds till
kommersiell verksamhet uppfylla kraven i
foreskrifterna. Vad géller da for ett fritids-
fartyg?

Da det inte foreligger nagot anstillnings-
forhallande, (eller &r ensamforetagare),
sa finns idag ingen svensk foreskrift som
reglerar just angpannor med dess kringut-
rustning.

Diremot kan man bli ansvarig utifran an-
dra lagrum: Allménfarlig 6deldggelse dr ett
exempel pa en lag som skulle kunna anvén-
das mot en angbatsigare, exempel kan vara
om pannan flyger i luften och skadar perso-
ner och/eller egendom. Det finns sékert fler
lagrum att tillgd om det anses nddvindigt
for att doma till ansvar.

Gissningsvis sa #r det betydligt billigare
att lata besiktiga och atgirda sin trycksatta
utrustning da alternativet, om olyckan dr
framme, kan innebdira stora kostnader och i
vérsta fall, ingen rorelsefrihet.

Nir det giller forsdkringsskyddet sa kan
man tinka sig att ett forsdkringsbolag inte
medger nigon ersittning om man kan pa-
visa att forsidkringstagaren har underlatit
vidta sjdlvklara atgirder for att forhindra
en olycka, men det beror forstas pa hur for-
sdkringen ar utformad och vad utredningen
kommer fram till.

En annan infallsvinkel som kan vara in-
tressant, ur en juridisk synpunkt, dr arrang-
Orsansvar om nagot oforutsett hinder under
sjdlva arrangemanget. Har man vidtagit alla
atgirder for att forhindra en olycka? O
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CJJ Marine Tech AB

ar ett kompetensforetag

som bildades 2017 av tre f.d.
fartygsinspektorer/éverinspektorer
vid Sjofartsinspektionen och senare
Transportstyrelsen. Foretaget har ett
stort fokus pa det nationella tonna-
get och dr representerat i Kungalv,
Kalmar och Ockerd.

| och med att det nya regelverket
TSFS 2017:26 kom pa plats, sa for-
andrades kraven pa den enskilde
redaren, fran att myndigheten utfort
detaljbesiktningar med pafdljande
atgéardslista sa ska nu tillsynen géras
som egenkontroll. For att mota den
utmaningen sa skapade CJJ Marine
Tech AB ett underhallsystem, EBBA.
Systemet som ar baserat pa Trans-
portstyrelsens krav ar dven mycket
anvandarvanligt och stabilt over tid.
Typiska uppdrag ar att pa en redares
begaran foretrada denne infor myn-
digheten vid exempelvis in flaggning
av ett fartyg till svenskt register,
stabilitetsutredningar, berdakningar,
besiktningar, upprattande av syste-
matiskt sjosdkerhetsarbete osv. se
vidare var hemsida:
https://cjjmarinetech.se
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e Kallelse till arsmote
den 2 april 2022

NGBATSL

0O RENING{

Den 2 april kommer SAF att ha ett arsméte
som i ar blir fysiskt ombord pa S/S Frithiof
som ligger fortojd vid angbatsbryggan pa
Strandvagen i Stockholm. Dar ligger dven
S/S Motala Express. Kanske dven annat in-
tressant. (Narmaste sparvagnshallplats ar
Styrmansgatan).

Enligt nedanstaende program.

11 00 Samling

11 30 Enkel lunch

12 30 Presentation av Motala Express
Willy Soraa

13 00 Rundvandring och visning av farty-
gen

13 30 Arsmétesforhandling

14 15 Kaffepaus

14 45 Foredrag om Ejdern Gert Ekstrom
15 30 Avslutning och mingel

For att kunna bestalla lunchen maste vi be
er om en bindande anmalan som skickas
till ordforande@steamboatassociation.se,
alt 079-332 68 61 senast 25 mars

Utover sedvanlig dagordning ska beslut
fattas om en stadgeandring enligt tidigare
forslag som bilaggs.

Valberedningen har inte fatt nagra avsa-
gelser och foreslar darfor omval for ordfo-
rande Kjell Nordeman, ledamdterna Anne
Sofie Eriksson, Harald Jochnick, nyval led-
mot Jonas Svantesson 2 ar, suppleant Boris
Wall och nyval suppleant Per Sjéborg 1 ar
samt revisorerna Karl Anders Andersson
och suppleant Maggan Jonsson.

Styrelsen onskar er valkomna till motet
och tva féredrag om angbatsupplevelser
som ar efterlangtade i en ny tid utan res-
triktioner for corona.

Har ni praktiska funderingar kontakta
Per Sjéborg i styrelsen, 070-598 5251
eller per.sjoborg@gmail.com

Foérandringar av stadgarna for Sve-
riges Angbatsforening

Sammanfattningar av stadgeandringar
antagna pa medlemsmote hosten 2021 for
slutligt godkdnnande pa arsmotet 2022.

§2 Medlemskap, En av styrelsen utsedd
hedersmedlem blir ocksa avgiftsbefriad.

§7 styrelse, revisor och valberedning, fo-
reslas att dar enbart skall sta att styrelsen
ska besta av minst 5 hogst 7 ledamaoter.
Arsmotet utser enbart ordférande, dvriga
befattningar inom styrelsen utses

av styrelsen (vid ett konstituerande styrel-
semote).

§9 Firmatecknare, tas PlusGirot bort da
detta inte mer ar aktuellt.

§12 Moten, foreslas att arsmotet skall av-
hallas senast sista april (huvarande

15:e april). Vidare att kallelse till arsmotet
skall utannonseras via sociala medier och
medlemstidningen minst tre veckor fére
motet.

Inkomna motioner skall lamnas till styrel-
sen senast sista januari (nuvarande 1:a
januari)

Extra arsmote skall utannonseras via
e-post och sociala medier. (|




SKJELSKOR

S/S Skjelskgr am ir det tredie
angfartyget pa rutten mellan Skelskgr och
Oarna Agersg och Omg. 1885 upprittades
den forsta forbindelsen med Skjelskgr (),
som seglade strickan fram till 1894, da den
ersattes av Skjelskgr (IT), som var i drift tills
nuvarande S/S Skjelskgr (III) tog dver rutten
1915. S/S Skjelskgr byggdes pa J. Ring An-
dersens stalvarv pa Frederiksgen i Svend-
borg, dir fartyget sjosattes den 5 december
1914 med namnet SKJELSK@R (III).

Den 13 mars ékte fartyget pa en provtur
i vattnen nidra Svendborg och uppnadde
en fart pa 7,5 knop. Efter provturen Gver-
lamnades fartyget till Dampskibsselskabet
Skjelskgr och sattes in pa rutten mellan
Skelskgr och 6arna Agersg och Omg. Det
blev ca. 15.000 resor pa 47 ar. For 6borna
var fartyget livlinan till omvérlden, och

det var obornas mdjlighet att komma till
Skeelskgr for att handla. Lasten strickte sig
fran den dagliga posten till en tjur, bilar, en
troska pa dick ovanfor salongen och ett
flygplan som hade nodlandat pA Omg.

Den 31 mars 1962 fick rutten verges. Det
hade blivit bra viig- och bussforbindelser till
Stigsnes, varifran det var mycket kortare
att segla. Firjeldgen byggdes vid Stigsnaes
och tva nya firjor koptes, och SKIELSK@R
(III) saldes for 12 000 DKK till Firma H.J.
Hansen i Odense for skrotning. Den 31 mars
1962 seglade SKJELSK@R (III) pa sin preli-
minira sista resa fran Skealsker till Odense,
dér fartyget fortdjde vid skrotfirmans kaj.

Medan fartyget vintade pa att bli skrotat
grundades Foreningen til Bevaring af
Gamle Fartyg - Dansk Veteranskibsklub,

12 TEXT: www.dampskib.dk FOTO BERTIL PERSSON.

1 ett forsok att radda detta, ett av Danmarks
sista koleldade passagerarfartyg, fran skrot-
ning. Man lyckades fa de 13.500 DKK som
skrotningsforetaget i Odense skulle ha for
SKJELSK@R (III), och den 3 september
1962 kunde foreningens styrelse ta 6ver S/S
Skjelskgr (IIT).

Den 6 oktober 1963 bogserades SKJELS-
K@R (III) till Nyborgsvarvet fér en nodvin-
dig dockning.

Sondagen den 9 februari 1964 anldnde
SKJELSK@R (III) till Langelinie i Kopen-
hamns hamn for egen dngkraft, och fortsatte
till Kungl. Gronlandshandel, som hade stéllt
batplats till forfogande.

Under tre somrar fran 1964 till 1967 segla-
de SKJELSK@R (III) pa den sa kallade Ve-
terantriangelrutten Sakskgbing - Bandholm

- Maribo pa Lolland. Passagerarna seglade
med ett veteranfartyg mellan Sakskgbing
och Bandholm, dkte med ett veterantag
mellan Bandholm och Maribo och avslutade
med en tur i en engelsk dubbelddckarbuss
mellan Maribo och Bandholm.

1967 var SKJELSK@R (III) pa ett varv
1 Nyborg for en storre reparation av bl.a.
dicken, sotskapet och pannan samt byte av
propellern.

I juni 1968 startade S/S Skjelskgr en rutt
som avgick fran hamnen i Roskilde. Efter
tva sidsonger fick seglingarna vid Roskilde
stoppas, da piren dir fartyget lade till nés-
tan forsvann under en hoststorm 1969.
Seglingarna fran Roskilde aterupptogs 1972
och skedde med kortare och lingre avbrott
1 samband med nddvindiga reparationer
av fartyget fram till 1993. Pa grund av de
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manga restriktioner som kommunen &lagt
fartyget, beslutade de sig for att acceptera
erbjudandet fran Frederikssunds kommun
att flytta seglingarna dit, och den 11 juni
1994 anldnde S/S Skjelskgr till hamnen i
Frederikssund.

Sedan 1994 har SKJELSK@R (III) hemma-
hamn i Frederikssund, varifran charterresor
och rundresor pad en timme seglas varje
sommar. Vintertid ligger fartyget sjélvklart
i hamnen. Den érliga dockningen av farty-
get gors 1 Gilleleje.

En betydande inkomstkilla for féreningen
har genom aren varit de méanga charterresor
som gjorts sedan seglingarna borjade fran
Roskilde 1968 och sedan dess fortsatt fran
Frederikssund. P4 si sitt har fartyget be-
sokt manga hamnstéder i Danmark, Skandi-
navien och Tyskland. Dessa besok har gjort
fartyget vida ként. O
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Langd 20,57 m

Bredd 4,29 m

Djupgaende 1,75 m

Tonage 49,24 BRT, 20,36 NRT
Vikt fullastad 83 ton

Max. fart ca. 9,5 knop

Huvudmaskin 2 cyl. kompoundmaskin

Byggar 1914 Steen & Kaufmann Hamburg

Effekt 75 IHK (55kW) vid 216 rpm

Kraftkalla Angpanna fran Carl Axelsens
Jernstgberi & Maskinfabrik A/S Svendborg

Arbetstryck  10kg/cm2

Kolférbrukn. Ca. 70kg/timme

Transporthistoriskt Natverk, ThN begar remiss
pa rapport om lagskydd av det rérliga kulturarvet

Artikeln ar plankad fran Malin Erldeldt,
MHRF infoblad och nagot modifierad.

det rorliga kulturarvet — de historiska

transportmedlen pé vig, vatten, rils och
i luften — mot problem skapade i modern
myndighetsutdvning.

Ett konkret forslag har utan remittering
lagts pa is och i vidntan pa en 16sning
tvingas ThN-medlemmar slidcka brinder,
senast gillande historiska fordon och en
angmaskin som vid import klassades som
avfall. SAF, BHRF, Motorhistoriska Riks-
forbundet, flyg- och jarnvidgsorganisationer
m fl har genom samarbetet i Transporthis-
toriskt Nitverk (ThN) arbetat for ett stiarkt
lagskydd for historiska transportmedel.

2017 gav det resultat nér riksdagen gav
regeringen i uppdrag att utreda forutsitt-
ningarna for ett lagskydd.

I dag saknas en lagstiftning som skyddar

Uppgiften lamnades till Riksantikvarieam-
betet (RAA), som i en rapport 2018 féreslog
en hdnsynsregel i kulturmiljolagen.

Lagforslaget innebar att myndigheter ska
ta héansyn till intresset att bevara och an-
vinda historiska transportmedel. Rapporten
gar pa djupet i komplexiteten kring mojlig-
heten till ett levande bevarande i relation till
moderna lagkrav.

SAF och de andra foreningarna/férbunden
i ThN anség att uppdraget var vil genom-
fort och en revolutionerande bekréftelse.
Ett ja i riksdagen skulle innebéra ett stort
steg for de myndigheter vars beslut paverkar
mojligheten att halla det rorliga kulturarvet
just rorligt. Men ett nedsldende besked kom
2020. Regeringskansliet bedomde att alltfor
manga problemstillningar lyfts fram for att
hinsynsregeln skulle bli verkningsfull och
inte ge upphov till nya fragor. Man valde
darfor att inte gé vidare och ddrmed skicka-
des inte rapporten ut pa remiss.

ThN var inte tillfreds med detta utan ansag,
och anser fortfarande, att s& bor ske. For
att komma vidare valde regeringen att ge
RAA ett nytt uppdrag. I samverkan med
Statens maritima och transporthistoriska
museer (SMTM) samt det civila samhéllets
organisationer, ddribland ThN, skulle RAA
verka for okad kunskap och kunskapssprid-
ning om historiska transportmedel i syfte
att frimja ett bevarande av kulturarvet. ThN
ansag att det nya uppdraget var bra, men inte
hade samma substans. Dessutom nimndes
inte anvdandningen av transportmedlen.

Om synliggérandet och kunskapssprid-
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ningen om funktion och anvindning inte
beaktas begridnsas mojligheten att utveckla
kulturarvet.

Strax fore jul kom en rapport som redovisar
det senaste uppdraget. I den uppmérksam-
mas civilsamhiéllets och foreningars ideella
arbete for att dldre transportmedel ska kun-
na anvindas. Det ingar dven en samman-
stdllning 6ver projektbidrag samt informa-
tion om att pandemin péverkat mojligheten
att utfora studiebesok och temadagar.

Aven om ThN ser positivt pA den nya
rapporten anses den ha for stort fokus pa
bidrag. Kunskap och kunskapsoverforing
ndmns, men en vigledning saknas.

Vigfordonsomradet beskrivs ocksa kort-
fattat och Gvergripande. Det ges en bild av
en 0kad medvetenhet bland svenska myn-
digheter, men denna giller frimst RAA och
SMTM. Inom fordons- och miljdomradet
brottas MHRF fortsatt med svara fragor
och kommer att fa gora det tills det finns
ett lagskydd eller annan 16sning dér kultur-
arvsaspekten beaktas.

Det har inte minst visat sig i samband med
de amerikanska 50-talsbilarna som stoppa-
des i Goteborgs hamn efter att ha klassats
som avfall — allt pa grund av en otydlig
vigledning fran Naturvardsverket. MHRF
liksom ACCS, importérerna och deras
ombud fick ldgga ned ett omfattande arbete
under 2021 for att forsoka 16sa situationen.
Ett arbete som fortsatt pagar.

Likande hinde vid aterimport av en angma-
skin till Ostand 1 fran Norge till Alingsas i
Sverige. Dé hade dnda alla kontakter tagits
i forvdg med tull och andra myndigheter.
Transporten fran Norge stoppades i tullen
och lastbilen fick dka en extratur nir man
klarat ut det med myndigheterna. O
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Kolvringstillverkning

Goteborgs Kolvringsfabrik finns
kvar men har flyttat till Ed. Flera
har tidigare kopt kolvringar fran
dem till sina angmaskiner.

Historik

Firman startades i en lokal i Garda i Gote-
borg 1922 av tre personer. I borjan tillver-
kade man mest kolvringar i 6verdimension
till bilar och motorcyklar. P4 den tiden bytte
taxibilar kolvringar en gang om aret. Som
mest var man 25 anstillda pa Goteborgs
Kolvringsfabrik. Fran 1945 utokades verk-
samheten med en mekanisk avdelning i en
nidrliggande lokal med 4-5 anstédllda. Hér
tillverkades maskiner till pappersindustrin.
Kolvringsfabriken flyttades till Ringon
1973 och var kvar till 2001.

Ar 2001 saldes Goteborgs Kolvringsfabrik
AB till grundaren av Tomas Svensson Slip-
teknik AB. I bérjan slipade han knivar till
olika foretag. Redan efter nigra manader
inkoptes en svarv och baddfris for tillverk-
ning av sma detaljer i korta serier. Snart blev
lokalen for liten och en storre anskaffades,
likasa koptes fler maskiner.

Foretaget expanderade och ombildades.
Goteborgs Kolvringsfabrik koptes 2001 och
all utrustning flyttades fran Goteborg till
Dalsland.

Du kan fa hjdlp med kolvringar upp till
1250 mm, lagergjutning, fldtade slangar
mm. Se vidare pa hemsidan:
goteborgskolvringfabrik.com

Tomas Svensson. Goteborgs kolvringsfabrik
AB, Vistra Torpvégen 6 668 92 Ed,
Tel 070-378 73 66

Hilding Flenmark har lamnat oss

i har nétts av den trakiga nyheten att
VHilding Flenmark avled 29 decem-
ber 2021. Hilding blev 82 ar.

Hilding var sedan linge medlem i SAF
och tillhor en av dem som sett till att intres-
set for dngslupar kom igang och har okat i
Sverige. Méanga har fatt intresse av att hélla
pé med angteknik och bygga angslupar tack
vare Hilding. Han var en av pionjdrerna
ndr det gillde att konstruera och tillverka
angmaskiner och pannor limpliga fér den
egna baten.

Han borjade med det redan pa 70-talet
i sin verkstad i Nykvarn, strax utanfor
Sodertélje. Hilding var en innovator, han
konstruerade minst 15 olika maskintyper
och dven ménga olika system med eldrors-
och vattenrorspannor. Han experimenterade
dven med maskiner for hoga tryck, for att
spara brinsle.

Hilding var inte med pa vara méten pa
senare ar men han brukade bestka oss pa
batmissan, man minns speciellt hans pigga
och finurliga blick. Det fanns alltid idéer
och funderingar i hans huvud. Det kunde bli
manga intressanta diskussioner.

Forra vintern blev Hildings bat Anna till
salu, den finns pa var Kop o siljsida. Vill du
veta mer om Hilding Flenmark sé finns en
artikel i SAF-blad 4-2011.

Nu angar Hilding vidare i en ny virld. Det
kanske pagir méanga intressanta angdiskus-
sioner pa en plats som vi inte vet ndgot om.
Maénga ér de dngkunniga som har limnat
0ss, sd det finns méanga att diskutera med i
anghimmelen.

SAF var representerat pa begravningen i
Turinge kyrka.

Sven o Maggan Jonsson

Foto: Ake Wahlinder 2011
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Notiser

Batmiissan Allt for sjon blir tyvirr instidlld
i ar ocksa. Beskedet att restriktioner skulle
tas bort kom lite for sent. D4 hade man varit
tvungen att bestimma sig tidigare. Nu blir
det 2023 i stillet.

Stockholms Steam. Planeringen fortsétter,
det blir den 27 augusti pa Riddarfjarden
tillsammans med Bétklubbarnas dag med
manga batar pa fjarden.

SAF sommarméte. Det har diskuterats och
annonserats pa “Svens lista” att det skulle
bli i Alingsas. Sa blir det inte eftersom klub-
ben skall bygga en ny lokal under somma-
ren. Déremot planeras att det blir ddr nésta
ar nir lokalerna ir firdiga och Ostand I:s
maskin mm kan visas.

Nu letar styrelsen efter ndgot annat. Bork-
hult nira Atvidaberg har nimnts, dér Lars
Alfreds flotta m fl ligger. Aven Runn eller
Siljan har ndmnts. Vi far se var det kan pas-
sa in att 1dgga ett sommarmdote dér det dven
finns lite &ngaktiviteter eller annat kul.

Sankt Erik. Nir ndgot av Sjohistoriskas
fartyg skulle in pa varv upptéickte man att
det fanns mycket asbestisolering i fartyget.
Da bestimde sig museet for att sanera alla
fartygen som hade asbestisolering. Det tog
lite tid att komma igdng med upphandling
av saneringsforetag. Nu dr fyrskeppet vid
museipiren klart och arbetet pagar pa
Sankt Erik.

Det dr ett omfattande och tidsodande arbete
med saneringspersonalen inklddd i skydds-
drikter. En hel del prylar som samlats kas-
seras eftersom det dr billigare att kopa nytt
dn att sanera! Alla ytor skall handtorkas
med vata trasor.

Pannor och angrér mm skall aterisoleras
med annat material. Det kan ta tid innan
angvolontdrerna och Sankt Eriks vénner
kan komma in och borja forbereda farty-
get for trafik. Fartyget har inte varit igang
sedan det omfattande platbytet gjordes. Da
fick en hel del utrustning lossas och flyttas.
Alla de hjélpapparaterna maste nu noggrant
kontrolleras, justeras och kollas for ldckage,
funktion mm. Det kan bli kdrvt att hinna
fa fartyget korklart till Stockholms Steam
under i augusti.

Klockhuset pa Beckholmen

Det &r det gula huset innanfor grinden med
en klocka pé gaveln. Huset hyrs av forening-
en Stiftelsen Skdrgardsbaten. Dir finns tva
kontorsrum, kok, omklddnadsrum och tva
duschrum. Det anvinds framst av persona-
len nir de behover underhélla féreningens
fartyg pa varvet.

For ca 30 ar sedan gjorde nagra med-
lemmar fran foreningen Skérgardsbaten i
ordning duscharna och lokalerna i ovrigt.
Maélade och snyggade till. Stora rummet
utnyttjades som klubblokal, kontor och kon-
ferenslokal.

Oftast &r det brattom med att hinna med
underhallet vid indockning och varrustning
sa att dgna sig at stiddning i lokalerna blir
gérna bortglomt. Niar man varit pa besok
kan man konstatera att det 4r i stort behov
att stida, mala och reparera saker.

18 TEXT: SVEN JONSSON FOTO: JOHAN WERNOLF

Lite ny fdarg gor skilnad.

Kjell Nordeman som nyligen valdes in i
Skidrgardsbatens styrelse tog initiativet att
bilda en volontidrgrupp.

Genom upprop pa Facebook anmiilde sig
ca 10-12 personer som var villiga att hjélpa
till med saneringen. Vi har hunnit med att
stdda av i koket och duscharna samt rensat
ut en del saker som samlats genom Aaren.
Dock aterstar en hel del. Vi har dammsugit
och tvittat golv, vdggar och tak. Spindlarna
blev nog lite forvanade nir vi sog in dem i
dammsugaren. Golvet i koket dr nu malat.
Snickerierna skall repareras och malas.
Fortsittning foljer i 6vriga utrymmen.

Vi triffas pa onsdagarna om nigon mer
vill ansluta. Kontakta Kjell!

Vi har ju broschyren
ANGBATAR I SVERIGE dels i pappers-
format, dels i digital form for nerladdning
pé hemsidan,
https://steamboatassociation.se/
passagerarangare/angbatstidtabeller/.
Den finns édven digitalt att ladda ner hos Tu-
ristbyrashopen med flera stéllen.

Pappersupplagan ir i det ndrmaste slut.
Det kan finnas nédgra enstaka exemplar
liggande pa hyllor eller i ndgon bortglomd
lada. Hittar ni sddana bor ni dela med er av
dem till intresserade. Vi har sokt pengar for
att trycka en ny omgang. Vi vet dnnu inte
om vi far nagot bidrag.

Det innebir att vi behover ga igenom och
uppdatera den, oavsett om vi ska trycka en
ny eller inte. Vi ber rederierna att kolla om
uppgifterna fortsatt dr riktiga.

Vi gor den for att skaffa nya resendrer till
alla véra passagerarangfartyg sa det dr vik-
tigt att kontaktuppgifter och annat dr ritt.
Givetvis kan vem som helst som upptécker
oklarheter anméla detta!

Vi avser byta omslagsbild sa att det syns
att den dr ny. P4 baksidan skall PG-num-
mer bort och en QR-kod for betalning av
medlemsavgift tillkomma. Texten Angbétar
i Sverige skall sittas langst upp sé det syns
bittre 1 broschyrstall.

Hjélp oss att fa allt riitt i Broschyren!

19



Foreningen

Bevara Angaren Ostersund
med &ngbatarna SS Ostersund och
SS Hebe har, som tidigare beskri-
vits i SAF-bladet, fatt tillstand av
Transportstyrelsen att bedriva och
examinera kursen TF75 angtekniskt
pabyggnadsblock.

Vi har nu genomfort kursen och kunnat
examinera tre nya maskinister. Dessa kan
efter stipulerad praktik (40 sjodygn) av
Transportstyrelsen beviljas behorighet som
teknisk chef.

Noteras bor att de parallellt med var kurs
ldst ”Maskinbefil VIII” pa distans via
Folkuniversitetet samt skidrgardsredarnas
sdkerhetsutbildning.

Vi planerar nu for nésta kurs hosten 2022.
Vi har dven ok fran Transportstyrelsen att sta
som huvudman for “Utflyttad utbildning”.
Det betyder att en forening som har ldrar-
kompetens och foljer var kvalitetsplan och
kursplan kan genomfora kursen och vi hjil-
per till med examinationen.

For mera information kring ett sddant upp-
lagg kontakta mig.

Vill samtidigt framfora ett stort tack till
Christer Hammarstrom i Hjo som latit oss
ta del av det material han tagit fram samt
varit padrivande i var process.

For Foreningen Bevara Angaren Ostersund
Bjorn Wickstrom

0761001488
bjowic@gmail.com
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Prylmarknad Saljes

Angmaskin Tovik
Kompakt angmaskin
Vikt 50 kg.

Hojd 46 cm. Inklu-
sive smorjapparat
och matarpump,

for montering i bat
5-10m. Tillverkare
Tomas Tovik, Maski-
nen kdptes 1983 men har endast provkorts
nagra ganger. Pris 17.000 eller bud

Folke Hasselmark
hasselmark@gmail.com

Angmaskin och panna ska tas bort ur
baten Angarn, f d Pelo, och &r till salu. De
far monteras ur baten av koparen.
Angmaskinen ar en compound, byggd av
Gary Hedlund. Fler bilder pa SAFs hemsida.

Pris 12.500:- for maskin inklusive panna.
Martin Roos, tel: 070 682 01 81,
E-post: mail@martinroos.com

N
1 Angmaskin Carl Holmberg
Angmaskin héjd 900mm, bredd 700mm,

Slag 200mm och cyl @ 125mm.
Pris 15.000:-

2 Angmaskin

Ho6jd 850 mm, slag 75 mm, cyl @ 75 mm.
Pris 12.500:-

Kent Sjostrand
kentramkvilla@gmail.com

Angpanna Statt i reserv. Driftstryck 10
ato. Eldyta 4,5 kvm. Enl. angpanneboken
ger den 130 kg/tim vid oljeeldning.
Oanvanda roster medféljer. Diameter
med isolering 750 mm. Hojd exkl rokhuv
med asklada 1605 mm. Provtryckning
kan utforas a verkstaden. Passande
armatur (ej leksakstyp) kan ordnas fram.
Transportmojlighet finns. Pannan finns i
Alvdngen. Pris 30.000:-

Hans Wessman Tel 0303 33 74 75

Angslupen Ada-Beda

Ca 9,5 meter lang. Byggd pa kanalbats-
skrov i plast fran Oxford.

Breding compound maskin.

Overbyggnad i tra.

Finns i batskjul i Enkoping. Ej sjosatt 2021.

Jan Clasenius, 073 335 65 77
E-post: jan.clasenius@gmail.com

Diverse angprylar

Anders Lonn, Stockholm
Tel: 070 345 17 03
E-post: anderslonn@hotmail.se
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Prylmarknad Saljes

Angslupen ”Pysen”

Klinkbyggd, furu pa ekspant
Encylindrigmaskin 70 diameter 70 slag
okant fabrikat. Bredingpanna anvand sedan
2009. Pris 30.000 Kr

Martin Svensson, Ekolsund

Tel: 070 -336 47 18

Angslupen Fitzcarraldo

Baten ar en gammal livbat med ombyggd
akter. Den ar inregistrerad i angbatsregist-
ret som Viking, men senare omdopt till
Fitzcarraldo. L 5,5 m B 1,6 m. Ny angpanna
2019 fran B2 Anga i Forsvik pa 30kw och
volym 47 liter. Certifikat pa pannan finns.
Arbetet med pannbytet ar inte helt avslu-
tat, lite rérdragning kvarstar.

Baten saljs med battrailer o finns i Boras.

Robert Lundberg, tel: 0763-399 327
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KLINGERGLAS
komplett med
matt enligt skiss.

250mm
25 0mn

Féreningen
Angbaten HEBE/
Rune Eliasson

tel 070 261 78 18

Angmaskin och panna
Soker ca 10 HK angmaskin och panna till
gammalt stalskrov ca 9.3 meter langt.

Erik Hougsrud, Norge
Tel: 0047-9954 4744
erik.houg@hotmail.com

1-cyl maskin utan omkastning
Aldre komplett mindre 1-cylindrig &ngma-
skin utan omkastning, [amplig for drift av
24 volts generator. (Bygge av lysmaskin)

"Mollerupare”
Liten komplett “molleruppare” for cylin-
dersmorjning av mindre 1 cyl angmaskin.

Mikael Eriksson, 0706 86 91 81, E-post:
raoljemotor@gmail.com

FLER ANGBATAR & PRYLAR
PA SAF:s HEMSIDA KOP/SALJ

Aktiviteter

Februari

21 Klubb Maritim Sth ki 18.30 Micke Ask-
lander visa bilder av Edvard Blomberg fran
Norrkdping 1960-talet. Hartwickska huset.
22 ArbetSam Digital kurs del 2 med
temat Lyft er ekonomi.

Mars

2 Stockholms Steam mote digitalt kI 18-20.
10 ArbetSam seminarium, anmal dig.
11-20 Allt for sjén, Alvsjd. INSTALLT

12 SAF styrelseméte i Hallsberg ki 12.

15 Arbetsam digital kurs del 1 ekonomi.
21 Klubb Maritim Sth kil 18.30 foredrag,
Dockstavarvet o lotsbatar Torsten Sundin.
22 Prel Rederierna for Tarnan och Djur-
garden 3 haller bolagsstdmmor.

26 Sjohistoriska Boknautika.

April

2 SAF arsmote ombord pa s/s Frithiof.
Samling kl 11, lunch, féredrag.

5 BHRF arsmote.

22-24 ArbetSam museidagar i Nykoping.
23 Klubb Maritim arsméte i Halmstad.
24 Tagslapp. Jarnvagsforeningar 6ppna.

Maj

4-6 ArbetSam kurs Tandkulor i Eskilstuna.
7-8 Sjohistoriska varvsforum i Karlskrona.
14-15 Sjohistoriska Fyrforum pa Gotland.

27-29 Veteranbatsfestival i Vasahamnen.

Juni

3-6 Marinen 500 ar, Orlogsdagar Galirv.
4 Djurgarden 3 i trafik for 6rlogsevent.

4 Angans Dag i Mariefred bilar, batar mm.
6 Motorhistoriska dagen.

7 Orlogskortege p& Strommen.

SE MER PA HEMSIDAN: SVENS LISTA.

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

Se oss pd facebook n

Manusstopp 1 maj
for material till nr 2/2022

som utkommer ca 20 maj.

Omslag: Angslupen Ninna.
Foto: Conny Svensson

Baksida: Broschyrer till sommarens
evenemang att bestalla med QR-kod.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kdnner du ndgon dangintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdil-
ningsinformation och nagon tidning.
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B SVERIGE
JERIGESS

PORTO BETALT

Returadress:
Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA

Upplev ett museum!

Pa land, i luften och ute pa havet — 6verallt kan man hitta ett annorlunda museum
eller uppleva det rorliga kulturarvet. Gardagens teknik, dofter, ljud, manniskor och
spannande historier. Gemensamt ar att de alla kan erbjuda upplevelser for hela
familjen.

Det finns broschyrer som beskriver vitt skilda upplevelser pa olika typer av arbets-
livsmuseer runt om over hela Sverige.

Broschyrerna finns pa turistbyraer, museer och i andra turistbroschyrstall.

Ta del av utbudet och sprid informationen!

ANGBATAR |
SVERIGE

Bestall
kostnadsfrlttI

Museiguide 2022 finns dven
som app att ladda ner gratis!
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