GUERIGES

R SAF- bladet




5@ ERIGES<
ANGBATS

F’Q:REN ING{

SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att framja angbatsint-

resset samt medverka till umgange och

traffar for att sprida angbatsdgandet och

dess gladje genom att:

- Upprétthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjalplig med teknisk information.

- Samla féreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen halls i drift.

- Vara behjélplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och dirigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-83513 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din ndarmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.

Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2023

Ordférande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordférande Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Sekreterare UIf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Ledamot Jonas Svantesson

ALINGSAS

Tel 070-363 38 10

E-post larsjonas.svantesson@gmail.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37,054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mikael Eriksson, Stockholm
Tel 070-686 91 81
E-post raoljemotor@gmail.com
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Hur starker och utvecklar vi angbatssamarbetet

med vara grannlander?

tt SAF, sedan en tid,
engagerat sig i att
soka dngkontakter med \

véara niraliggande linder och
vinner, dr nog ritt bekant for
de flesta av oss. Dessutom har vi
lagt en del resurser genom att deltaga
i moten och konferenser i nagra nordiska
ldnder pa sistone. Det vi mérker &r att for-
staelsen, respekten och nyfikenheten mellan
véra respektive organisationer avsevért okar
och att vi mots med uppriktigt intresse vid
dessa sammanslutningar. Arbetet med att
stirka detta arbete, nu kanske ocksd med
ldnder i 6vriga Europa, maste fortga och pa
europeisk niva sa finns ju en organisation att
vara nyfiken pa, nimligen EMH ( European
Maritime Heritage = ungefir det europeiska
maritima arvet ). Vi ir medlem, pa nagot sitt
i denna organisation, men vi har tyvérr &nnu
inte getts mojlighet att nirvara vid denna
organisations moten.

Trots ihédrdiga forsok att soka information
om kommande méten m m, s& har vi, fram

till nu, inte haft majlighet att
delta. Vi far hoppas att vi, un-
o '/ der nirliggande tid, har mgj-

lighet att diskutera bevarande-
frigor m m, med representanter
for det maritima kulturarvet utanfor
vart lands grénser.

Jag har tacksamt noterat att intresset for
véra angbatar 6kat under den senaste tiden
och att det finns en stor forvintan pa vad
sommartrafiken med béatarna kan komma att
innebdra. Jag noterar att forfrigningarna om
charterresor Okar och att utfirderna blir allt
populérare, ja de t o m Okar i antal.
Diremot sé noterar vi att driftkostnaderna
for véara klenoder Okar, vilket innebir att det
blir allt ekonomiskt besvirligare att ”vérna
och motivera” bevarandet av angbatarna.

Med forhoppning om en trevlig ang-
béatssommar!!

. M}r@

ordforande



Bétmé_i_ssan
2023 i Alvsjo

TEXT OCH FOTO PER SIOBORG
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irens batmissa i Alvsjo pagick dver
Vtvé’l veckoslut dir SAF deltog tradi-

tionsenligt inom det som bendmns
Classic Boat. Vi hamnade invid skonheter i
trd bland annat Riva bétar och handbyggda
trédjollar.

Men jag tror och horde av besokare att var
monter vickte extra uppmérksamhet i dessa
tider ndr man pratar elenergi. Vi visade upp
Anders Johanssons sldpvagn med en ang-
anldggning kopplad till en generator som
gav strom till batterier pa en renoverad och
elkonvereterad Volvo Duett (kunde #ven
varit en bat)

Thomas Blomstroms dngdrivna kanot var
ett alternativ for dem som hellre plockar
pinnar och eldar och far dnga for drift i stél-
let for att anvénda paddeln.

Christer Canow presenterade tre 100 ar
gamla varvtalsregulatorer som kan jaimfo-
ras med dagens tekniska 16sningar.

Sven Jonsson visade traditionellt sina tva
angmaskiner som nér vi korde med tryckluft
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gav en speciell lockelse till angintresserade.
Det blev 27 nya medlemmar, vilka vi passar
pé och hilsar vilkomna till &ngans vérld.

Vi konstaterade att intresset dr stort for
angmaskinsteknik men litet bland folk som
vill utveckla sig med nya batobjekt med
anga. Kanske vara hoga myndighetskrav pa-
verkar dessa. Som ni kan lisa i SAF-bladet
finns det prisvirda batar till salu eller hor
av er till ndgon medlem om ni &r ute efter
en angbat.

Det blir ingen riktig méssa om vi inte far
tillfalle traffas och utbyta asikter vilket dr
ett av syftena att delta. Vi var drygt 20 per-
soner som fran SAF ideellt medverkade till
att halla dngan uppe och silja lite av vart
sortiment dédr den nya angvisslan i trd var
uppskattad utéver de sma putt putt batarna
och teknikbockerna.

Nu idr det dags att se fram emot nésta
ar och vad som kommer att hinda. Har du
idéer sa hor av dig till oss i styrelsen. O

SAFs 3rsmote
2023

TEXT HARALD JOCHNICK.
FOTO SVEN JONSSON.

april pa Gustafsberg VII (f d Saxaren)

vid kaj i Nybroviken. 30 dngfantaster
hade mott upp for en kombination av lunch,
foredrag och arsmote. Under lunchen fick de
nédrvarande en dragning om hur Stromma
Turism & Sjofart grundades 1968 och hur
foretaget utvecklats till att idag vara verk-
samma i 17 lander.

Det dr en omfattande utveckling fran att
s/s Drottningholm forsokte kora trafik via
Stromma kanal till Sandhamn och dagens
verksambhet.

Foredragande var Peter Henricsson som
dr divisionschef for Stromma i Sverige. Man
kan vél konstatera att utan Stromma hade
det varit betydligt firre gamla batar som
trafikerar Stockholms Skirgard. Dessvirre
har bara ett fatal av bolagets batar sina ang-
maskiner brukbara och i drift. Det fanns
naturligtvis en massa kommersiella skil till
att man valde att konvertera bétarna till die-
seldrift och vi ska forstas vara glada att sa
manga batar fran vart kulturarv fortfarande
finns kvar.

Den bét som vi avholl arsmotet pa, Gus-
tafsberg VII, byggdes 1912 och hette da, lik-
som nu, Gustafsberg VII. Biten doptes om
till Saxaren 1930. Den var avsedd att trafi-
kera rutten Gustafsberg — Stockholm. 1964
var baten pa en kryssning i skidrgirden nir
den gick pa grund. Den tog sig in till bryg-
gan vid Stor-Kran dér passagerarna disem-
barkerade. Dessvérre bar det sig inte béttre
4n att Saxaren sjonk vid bryggan. Till kaffet

SAFS ordinarie arsmote avholls den 22

Gustafsberg VIl, f d Saxaren i Nybroviken.

DAGENS \MHETES

Fredagen dea 22 Maj 1961
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"Saxaren” stilte pa okdnt grund

a4 y b

B

Saxaren rdddades av unga entusiaster 1964.



Hans Lifsten berdttar om Saxaren.

fick vi en engagerande berittelse av Hans
Lifsten om hur han och en kompis som
studenter kunde kdpa Saxaren dir hon lag
och om hur de trots sin ungdom lyckades
bérga och kora Saxaren for egen maskin
in till centrala Stockholm. En tankevick-
ande och engagerande historia om att inget
ar omojligt och hur man ska gripa tillfillet
i flykten! Hur det kom sig att Saxaren ater
blev Gustafsberg VII dr en annan historia
som vi kanske kan fa ta del av vid ett annat
arsmote.

Sjdlva arsmotet genomfordes enligt vad
som stipuleras i stadgarna. Verksam-
hetsberittelse och revisorernas utlatande
foredrogs och lades till handlingarna.
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for det
gangna aret. Ny styrelse valdes. Den ser ut
pa det hir sittet:

Studiebesok pa Sankt Erik och Sprdngaren.

Ordférande Kjell Nordeman
Vice ordforande Anne-Sofie Eriksson
Sekreterare Ulf Gradén

Kassor Anders Svensson
Ledamot Per Sjoborg
Ledamot Harald Jochnick
Ledamot Jonas Svantesson
Suppleant Boris Wall
Suppleant Mikael Eriksson

Mikael Eriksson. &r ny i styrelsen. Vem
Mikael dr presenteras pa annan plats hir i
bladet. Ny i valberedningen dr Lars Wedin.

Efter drsmoétet kunde deltagarna ta sig till
Galérvarvet och fa en guidad rundvandring
p& Sankt Erik. Aven Springaren kunde be-
sokas. De hade eldat pa pannan och korde
maskinen. O

Hejsan!
Efter senaste arsmotet blev jag invald som
suppleant i styrelsen.

Vem ir dé jag. MIKAEL ERIKSSON ér
det eminenta namnet och ir strax 60 ar. Jag
borjade min bana som eldare pa S/S Ejdern
1986 och 1987 pluggade jag angmaskins-
ldra pa Sjobefilsskolan/Chalmers. Efter det
stillde jag mig pa maskinistdurken pa S/S
Ejdern men dven pa den da nyrenoverade
Djurgirden 3 och direfter Tirnan. Aven
nagra svingar bakom spakarna pad Marie-
fred i mitten av 1990-talet.

Tyvirr var det inte den bista inkomstkil-
lan att vara angfartygsmaskinist Snarare
tvirt om. Mer ideellt arbete @n betalt arbete.
Sa jag utbildade mig till lokférare och hade
det som inkomst och &ngfartygsmaskinist
blev mer som hobby pa lediga dagar.

Jag har dven utbildat mig till Maskinist
Diesel och jobbat lite som kombinerad
Jungman/maskinist i Nordsjofart och framst
pa M/S Nordstar. Ater till angan. Pga jobb
och flytt till andra delar av landet kom jag
ifrdn att vara dngmaskinist. Min sista tur
som maskinist var pd Ejdern. Har for mig

det var 2005. Nu r jag ater i Stockholm och
vill sa sakta ater komma in bland vara fina
angfartyg i Stockholm och kanske Gvriga
Sverige vid behov.

Som suppleant vill jag gidrna bidra med
forhandlingar och diskussioner med TS om
ldttnader i behorighetskrav for vara angslu-
par och storre fartyg. Idag har vi néra pa noll
tillviaxt bland maskinfolket, som till stor del
beror pa allt for hoga krav pa utbildningar,
sjotider, behorigheter. For privata slupégare
ar dessa krav nira pa lika stora sirskilt om
béten dr T-klassad, vilket &4r orimligt.

Ska vi 6verleva med var unika angfartygs-
flotta maste vi kunna fa rimliga krav pa ut-
bildning och behorigheter, och att det finns
utbildning att tillgd, att vi som har gamla
behorigheter inte ska behdva gd om samma
utbildning, utan att vi ska kunna tenta av
direkt och visa varat praktiska handlag och
kunna tillgodogora oss minst hélften av den
sjotid vi har bakom oss.

Angaende krav, s se pa veteranfordon over
50 ar. Ddr behovs inte ens en besiktning for
koll att bromsarna fungerar utan det ansva-
ret har dgaren sjdlv utan nagra som helst
krav eller utbildningar och de fordonen far
koras pa allmén vdg dir vi andra férdas.
Korkort behdver man inte ta om.

Sé,hidr onskar jag ligga mitt krut. Littnader
i regelverket, utbildningskrav och léttnader
for behorigheter bade for privata slupigare,
men ocksa for oss som Onskar eller redan
kor maskin i kommersiella dngfartyg.

Sen vill jag ju dven kora lite &ngmaskin och
kanske skyffla lite kol ocksa.

Hor gérna av er om vad ni anser om da-
gens krav pa oss i angfartygsbranchen.
Goa vindar. Vi ses dir ute

Micke



ArbetSams arsmote och museidagar

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON

arje ar genomfor ArbetSam musei-
Vdagar for sina medlemmar i samband

med arsmotet. Det dr ett tillfille att
lara kdnna varandra, utbyta erfarenheter
och vidareutbilda sig. Museidagarna ge-
nomfors pa olika orter for att synliggora att
medlemmarna finns i hela landet, omkring
1500 platser.

I ar var det tre vilfyllda dagar med kunskap,
inspiration och utbildning for ca hundra per-
soner som samlats pa Kalmar slott.

Amanda Lind, ordférande i kulturutskott
i Sveriges riksdag invigningstalade. Vi var
flera som passade pa att frdga om vart och
RAA forslag om bevaranderitten for det
rorliga kulturarvet, som ju inte gick igenom
i Riksdagen. Hon framhdll att det inte var
politiska motséttninar till beslutet. Jag
uppfattade henne att det mer var en oséker-
het om RAA forslag skulle hjilpa. Aven
konsekvenserna sasom kostnader for fort-
satt utredning och inforande av en lag for
alla olika omraden. Sa det dr nog bara att
fortsdtta arbetet med bittre argument och
aterkomma till departementet. Hon nimnde
att det skulle tillféras mer pengar for beva-
rande av det rorliga kulturarvet. Har vi sett
nagot av detta?

Vidare presenterades Arets arbetsmyra
Goran Persson fran Kyrkeby brénneri och
arets arbetslivsmuseum, Loos koboltgruva.
Direfter foreldsningar om pedagogik, di-
gitalisering och beredskap. Eftermiddagen
avslutades med arsméte. Pa kvillen at vi en
god middag pa Kalmar slott.

Utflyktsdagar

P4 l6rdagen gick bussarna till Oland for be-
sok pa medlemsmuseerna Boda Skogsjéirn-
vég, Storlinge motor-och lantbruksmuseum
samt Olands museum Himmelsberga. Detta
bestar av en éldre typ av bebyggelse i en by
med ett tiotal gardar ssmmanbyggda i 1dnga
langor ldngs med bygatan.

Vi hann dven med ett besok pa det K-
mirkta fartyget Olof Tritilja (tidigare m/s
Sydfart) i hamnen och utstidllningen Kronan
péa Kalmar linsmuseum fore middagen.
Sondagens utfard gick till Kyrkeby brén-

neri fran 1770-talet som ett géing rustat upp
och fatt igdng. Deras brinnvinssorter kan
bestillas pa Systembolaget. Firden gick
sedan vidare till glasbruksmuseet i Boda.
Dir ligger dven Honsalottas luffarmuseum
med massor av luffararbeten. Méanga trad-
prylar ér det och tavlor mélade av luffare.

Himmelsberga by,
. Oland.

Kalmar Slott, ur-
sprungligen fran
1200-talet. Flera om-
och tillbyggnader har
skett senare.

Boda Skogsjdarnvdg.
Loket Mormor kor pa
den 27 km Ildnga

600 mm banan Fager-
ror - Trollskogen.
Loket har nyligen fatt
ny dngpanna.

Dir fanns dven samlingar med massor av
véckarklockor, dggkoppar, grisar, olburkar,
katter och dragspelande tomtar. Dér finns
dven restaurang med kapacitet att servera
lunch till tva busslaster med folk. Nar vi fatt
mat akte vi hemat efter tre givande dagar.



MV/S Sydfart bytte tillbaka till orginalnamnet Olof Trdtdlja.

Beredskap

Under forsta dagen informerade Totte Nils-
son om vad man skall tinka pa for att vara
beredd vid hojd beredskap. Samlingar av
olika typer kan vara utsatta for nedbrytande
faktorer som bor beaktas. Det kan vara
brand, vatten och fukt, skadedjur, tempe-
ratur, fororeningar, stold och sabotage, ljus
och UV-stralning, fysiska krafter, oordning
och forlorad information. I dagsldget har vi
dven lille Puttes hot med sina stridsvagnar
och bombflyg att ta hdnsyn till.

Dirfor bor man vara forberedd pa hur man
g0r med sina samlingar nér nagot plotsligt
och ovintat hinder. Man bor gora en riska-
nalys och dérav en katastrofplan, inventera
och mirka upp objekt vad som skall undan-
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M/S Olof Trétélja ar Sveriges dldsta
i trafik varande fraktfartyg och ett av
varldens aldsta fraktfartyg i kommer-
siell lasttrafik. Agare &r ett partrederi
som bevarar och anvander fartyget i
fraktfart. Byggd 1879 vid Thorskogs
varv. Langd 32 m.

foras och vart eller lamnas kvar. Vad skall
forsvaras och rdddas undan? En 6vning kan
vara lampligt att genomfora for att kontrol-
lera att planen fungerar. Totte har gjort ett
antal bilder som torde kunna tillhandahéllas
frén ArbetSam. De visar hur man gatt till-
véga vid Flygvapenmuseet. O

Trddslojd pa Honsalottas luffarmuseum.

Luffartecken pa Honsalottas museum.

f\ngmaskl‘n pa Kyrkeby Brdnneri.

Nalle i Oskarshamn 100 dr. Foto: Sven Jonsson.

s/s Nalle 100 ar

23 april var det 100 ar sedan Nalle le-
vererades till Oskarshamns hamn. SAF
passade pa att uppvakta lite i forvig. Vi
stannade till i Oskarshamn pa vig ner till
Arbetsams mote i Kalmar.

De har jobbat med omldggning av Gvre
dick under vintern. Det var kallt och bla-
sigt sa det blev en liten ceremoni i deras
foreningslokal. Dir bjod de oss pa kaffe.
Vi 6verlamnade diplom och standar och
fick ett exemplar av boken om fartygets
100-ariga historia till foreningen.
Forutom boken har de tagit fram en liten
nalle i beséttningstroja. Bada gar att kopa,
mer info pa deras hemsida:
https://nalleoskarshamn.se/
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laneringen av &rets sommarméte

pagar. Boka redan nu in 1-2 juli i

din kalender, for en tur till Alingsas
dér det kommer finnas mycket att uppleva
inom anga.

Man kommer kunna dka med S/S Herbert,
titta pd ungdomsprojektet S/S Sanna, for-
hoppningsvis kommer S/S David (fore detta
S/S Forsvik) vara pa plats och korbar.
Mijorns Angbatsforenings (MAF:s) nya ut-
stillning “Fran vedtri till angkraft” kommer
att visas upp. Vi jobbar for att fa den helt
Kklar tills dess.
MAF’s helt nya satsning pa ungdomar ge-
nom att bygga en “Angmaskinsverkstad” pa
Angbatsvarvet kommer naturligtvis att visas
upp med trevliga dngprylar i. Angmaskin-
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verkstaden invigs 13 maj i samband med att
Sjohistoriskt forum kommer pa besok.

Och s& S/S Ostana I originalangmaskin s
klart, iven om den fortfarande &r i demon-
terat tillstdnd och behover en hel del kirlek
innan den stir pa egna ben igen.

Det finns dnnu mer att se, sd den helgen
kommer vara klart intressant.

Ta gidrna men er egen angbat till motet, det
finns bade ramp och kran for sjoséttning i
néra anslutning. Annat intressant fran ang-
ans virld &r ocksé vilkommet sa klart.

Nir det giller boende finns det vandrarhem,
hotell och Lovekulle camping att tillga. Vi
forhandlar om bra priser sa hall utkik efter
mer information inom snar framtid.

SAF bjuder pa lunch och middag pa lérdag
kvill med mingel dartill.

Missa inte detta utan anmél er snarast pa
anmalan @steamboatassociation.se

Vid fragor ring Jonas Svantesson, Ordfo-
rande Mjorns Angbatsforening pa

0703-63 38 10. Om Jonas inte svarar, tala in
ett meddelande s ringer han upp.

Mer info kommer senare pd SAF’s hemsida
& Facebooksida.

Mer info om Mjorns Angbatsforening finns
pé hemsidan www.herberts.se

Viilkomna hiéilsar SAF och
Mjorns Angbdtsforening!

Sannas maskin.
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Leva livet med en angslup

Del 3 Overbyggnad

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON

imensionering av skotten till salong,
Dstyrhytt och forpik &ar anpassat till
matten pa fanerskivorna av ma-
hogny som da gick att kopa. Till sidoskotten
pa salongen gick det at hela skivan. Till styr-
hytten passade bredden pa skivan. Det inne-
bér att fiberriktningen dér blev horisontell
och som det visade sig vid lackning mindre
bra for att risken med rinning 6kade.

Hal for fonsterglas sdgades ut och kan-
terna fristes raka. Ovankanten som skall
vara rundad fristes efter en mall. Glasen
4r monterade utvindigt, limmade och fista
med lister. Utvindigt dr dven sk 6gonbryn
monterade i ovankant pa fonstren for att fa
lamplig rundning.

I forpikens tak gjordes en lucka for att
kunna ta sig ut den védgen och for ventila-
tion. Det var planerat att det skulle bli ett
skylight, men har &nnu inte kommit dit. I
forpiken saknas fortfarande isolering, be-
klddnad av sidoskotten och avlastningshyl-
lor for glasgon, bocker mm.

Sé var det da taket. Det dr tva delar, ett pa
salongen och ett pa styrhytten. Mycket fun-
derade om man skulle gora en mall och gora
ett plasttak. Alternativt att gora ett tritak
och kld med plat. Det ir ju lite dubbelkrokt
sa plat lit besvirligt. Det blev beklddnad
med takpapp vilket visat sig héallbart. Taket
gar ut over sittplatserna utomhus i aktern.
Da slipper man ha kapellduk. Diaremot kan
uteplatsen skidrmas av pa sidorna och bak
med kapellduk. Taket av parlspant ligger pa
lamellimmade takstolar. Jag gjorde en mall
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med ldmplig bojning och limmade lister till
ca 40 mm tjocklek. Sedan hyvlades de till
ritt bredd och en pirla fristes pa kanterna.
Det gar utmirkt att gé pa taket.

For avrinning av regnvatten gjorde jag en
listig konstruktion- tyckte jag da. Jag knack-
ade ut en samlingsldda av kopparplat med
anslutning for stupror av koppar. Samlings-
ladan placerades pa den tidnkta lagpunkten
och under pappen. Idén dr nog bra men
lagpunkten hamnade inte dir jag trodde
och vid kraftigt regn rinner det inda ner pa
sidoskotten och rutorna. Dessutom lossnade
klistringen av pappen med tiden, sa att vatten
trianger in under pappen. Nuvarande dgaren
Johan har modifierat avrinningen med typ
forsankta genomforingar % tum géngade.
Jag valde att anvinda skjutdorrar som rullar
i lister pd sma hjul. Lundell och Zetterberg

hade nagra lampliga lister som filldes in i
trosklarna. Det har fungerat tillfredsstil-
lande. Dock har nuvarande dgare bytt nagra
hjul som ér av plast, och nagot slitna. For att
skenorna pa sidodorrarna skulle ha nagot att
fdstas i byggdes styrhyttstaket ut en bit. Som
bonus blev det en hylla for sjokortrullar. I
skottet vid hyllan finns fyra sma fonster for
bakatsikt. En kompis gjot méssingsramar
till dessa.

Att fa dit nagra 1as dr inte sa 1tt. Jag har
bara gjort nigra sprintar av upphidngnings-
krokar och borrat hal sé att dorrarna lases.
aktern finns ett enkelt 6verfall med ett hdang-
14s. Aven pé en sidodorr finns den 16sningen
om man Vvill 1dsa ndr man gar ut den vigen.
I styrhytten finns dven garderob och ett
hyllskép samt lador for sjokort och diverse
prylar. Overallt dir man kan ordna stuv-

utrymme gjordes luckor eller ursédgningar,
samt hyllor.

Nu har jag oversiktligt beskrivit inred-
ning och 6verbyggnaden. Det blir nu fort-
sdttning med teknikdelen.

Teknikdelen i Stimmaren.

Jag har tidigare beskrivit batens uppbygg-
nad i stort och fortsitter nu med framdriv-
ningen.

Panna

Det blev en hel del funderande 6ver hur
forsta pannan skulle fixas. Jag ldste en hel
del i gamla bocker, dven en del engelska, om
fritidsbatar. Med Tomas Toviks hjidlp kom
vi fram till att en vattenrorspanna av typ
Yarrow var enklast att tillverka sjdlv. Om
man valde kopparror sa dr sammanfogning-
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Forsta dngpannan.

en med Fosco 715 ganska litt att gora sjalv
om man har nagon svetskunskap. Vi hade
pa den tiden, 1980-talet, inte sa omfattande
kunskaper om tryckkérlsnormer och myn-
dighetskrav som vi numera haller oss till.
Jag akte till min skrothandlare Berra i
Lugnetomradet i Nacka. Dir hittade jag
lampliga kopparrorbitar. Till samlingstuber
hittade jag ett 70 mm r6r med tjockt gods.
I stéllet for stora tuber som Overpanna an-
véande jag flera tuber som jag forband med
rorbitar. De 6vre 70 mm tuberna blev da
angdomer. Det var ocksa enklare att knacka
till vélvda gavlar till 70 mm 4n exempelvis
150 mm.

En vanlig Yarrowpanna ser ut som ett A
sett fran gaveln. Jag konstaterade att den
skulle ta mycket plats pa durken sa att det
skulle bli svart att komma forbi vid pentryt
i gangen mellan salong och styrhytten. Dér-
for staplade jag “grindarna” pa varandra
med ca 45 graders lutning. Till tuber mellan
over- och underpannor anvinde jag 10 till 12
mm rorbitar. Det fanns det gott om pa skro-
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Ritning pa forsta angpannan.

ten. I borjan nér jag kom till Berra och kopte
kopparror hade han lite misstankar om vad
jag holl pa med. Han undrade om han fick
smaka nér jag fatt fram de forsta litrarna! Sa
smaningom fattade han att det verkligen var
en dngpanna jag holl pd med. Da forsvann
han in i en av sina bodar och plockade fram
en fin vattenstdndsarmatur i brons och med
Klingerglas. Jag hittade dven dubbelkrokta
rostfria gavlar fran en tvittmaskin som jag
kunde anvinda som ytterklddsel av pannan.
Gjutna luckor for vedinkast och asklucka
fanns ocksé i sortimentet. Ja, Berra var en
bra tillgéng for att hitta lampliga delar.

Nir jag skaffat material var det dags att
borra hal for de klena tuberna, passa till
dessa och borja hardloda dessa. Det gick
ganska bra men det gick at mycket virme
nir det borjade bli ménga tuber fastlodda.
Virmen spred sig ut i dessa sé jag fick kom-
plettera gaslagan med gasolbrannare och
virma in i de grovre tuberna. Jag smilte
forst lodet sa det rann in i spalten mellan
smardéren och samlingstuben. Sedan lade

Forsta maskinen, en Tovikare uppstdlld pa

ett 50cm stativ for ldttare dtkomst.

jag pa en valk med lod. Det visade sig se-
nare att denna valk brindes bort och det
blev en grop runt de klena roren. Antagligen
smélte silvret i legeringen i lodet bort och
“avdunstade”. Tubdelarna som ser ut som
grindar sammanfogades med rorbitar, tills
alla 75 kg koppar var sammanfogade.

Da blev det dags att gora ett holje kring
kopparpaketet och ansluta matarror for vat-
ten och anguttag till maskinen. Holjet skar
jag ut fran platar med ca 5 mm gods (fran
Berra) som sammanfogades med vinkeljdrn.
Ena gaveln skruvades fast for att kunna 6pp-
nas vid reparationer. Eldstad ordnades med
eldfast sten i botten och pa sidorna.

Utanpa stalholjet sattes isoleringsmatta
och ytterholjet med de rostfria platarna fran
tvdttmaskiner monterades pa distanser. Se-
nare nédr man eldade i pannan konstaterades
att gul glasfiberisolering inte téler virmen.
Det blev glasbitar igen! Stenull gar ddremot
bra. Det finns numera annan typ med béttre
isolerformaga.

Forsta maskinen, monterad pa sitt stativ.
Remdrift till propelleraxein.

Luckor, vattenstandsglas, sékerhetsventi-
ler och manometer monterades. For att fa
bittre drag sattes en blédsteranordning i
skorsten bestdende av flera klena ror, som
fingrarna pa en hand. Avloppsingan gick
genom denna “rosett”.

Avloppsénga passerar dven en forvirmare
d v s en virmevixlare, sd att matarvattnet
blir uppvirmt.

Pannan rymmer 38 1 vatten, halvt glas ca
25 1. Eldyta ca 3,5 m2. Eldas med ved. Ar-
betstryck ca 8 bar. Overhettarslingan ca 4 m
sitter pa ena sidan av pannan.

Erfarenheter vid drift.

En vattentubpanna &r kinslig for reglering
av vattennivan. Nér dnga avges sker detta i
form av bubblor fran tubytan. Dessa lyfter
dé vattennivan som man ser i glaset. Man
kan da uppfatta att vattennivan dr for hog
och minskar kanske matningen. Nir man
har behov av att minska anguttaget igen har
nivan blivit for 14g och man far handpumpa
till rétt niva. Ja, det dr lite svart att veta om
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man har ritt niva. Pa Flottans jagare som
hade vattenrorspannor var det avdelat en
sarskild besidttningsman som endast hade
som uppgift att halla koll pa nivan.
Man torde kunna avhjilpa problemet med

s k falltuber som géar mellan Gver- och un-
derpannorna och utanfor sjdlva eldstaden.

For att om mojligt oka farten pa baten
s behover dngproduktionen oka. For detta
installerades en Gverhettarslinga pa ena ga-
veln inne i eldstaden. Farten 6kade inte men
man sparade lite bréinsle. Det &r ju positivt
nidr man skall aka pa langtur bortat Milaren
att slippa ta med s& mycket ved. Jag brukade
aka ut med sldpvagn och ldgga upp depaer
med ved pé fardvigen.

Mgjlighet att sota pannan hade jag inte
tdnkt pa sd mycket. Det visade sig dock att
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det inte fastnade sa mycket pa koppartuber-
na. Mojligen fastnade en del pa horisontella
ytor. Jag satte in en enkel typ av dngsotning
som mest virvlade omkring sotet sa att det
akte ut i skorstenen.

Rokgastemperatur ca 250-300 grader. 7-8
bar panntryck. Matarvattentemp ca 80-100
grader. Varvtal maskin ca 180-200 varv/
minut. 4,5 knop

Denna typ av panna var egentligen
ganska effektiv. Anledningen till att jag
senare byggde en ny stdende tubpanna av
stal var att det skrevs en hel del om be-
gréinsningar av temperaturen med koppar i
angpannor i Engelska foreningens tidning
Funnel. Trycket i en kopparpanna bor inte
gé 6ver 9 bar. O
Fortsdttning i ndsta nummer.

Raddning av kulturskatt i sodra Halland

=

TEXT PER SJOBORG FOTO RICKARD GUSTAFSSON LAHOLMS TIDNING & BIRGER BAKMARK.

en 135 ar gamla anglupen S/S La-

gaholm som bedrivit transport av

turister och medlemmar pa Lagan i
30 ar var i s daligt skick att en omfattande
renovering av bordliggning var nédvindig.
Laholms kommun hade G&vertagit béten
frin den gamla angbatsforening som gett
upp. Kommunens ledning forsokte hitta
16sningar pa renovering och fick bla forslag
fran varv i Skane pa 1,7 mkr vilket inte
kunde motiveras.

En ny angbatsforening bildades med
erfarna batbyggare och intresserade ungdo-
mar som med Lars Ingvar Perssons ekono-
miska stod tog Gver béten i januari. Dérefter
péaborjades en renovering vilket dven under-
lidttades av att man fatt hjélp fran sponsorer
och frivilliga insatser.

Det omfattande triaarbetet bland de nya en-
tusiasterna berdknas leda till att man tdnker
Fortsdttning sid. 20.

1

S/S Lagaholm ska flyta igen i sommar.
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MINNESORD
BERNT BREDING var med och startade
Sveriges Angbatsforening. Han var iven
en av initiativtagarna till bygget av Erik
Nordewall II. Vi har nu fatt veta att han
avled den 19 mars.

Bernt bodde i ménga ar i Forsvik, alldeles
intill Gota Kanal. Dir hade han ocksé sin
verkstad ddr han tillverkade maskiner och
pannor. Utan Bernt si hade det inte funnits
sd manga angslupar i drift i Sverige. Det &r
manga smabatar som drivs framat av en B2-
maskin och/eller en B2-panna.

Bernt och Lars Qvist tillverkade ett stort
antal Qvidingar, slupar med panna och
maskin fran B2. Under aren har vi haft
ménga trevliga SAF-méten i Forsvik. De
flesta arrangerade av Bernt och Laila.

For att fa med fler kvinnor pad métena sa
arrangerade de flera ganger en utflykt for
damerna, sa fick karlarna prata dnga utan att
vi kvinnor hann bli less.

Bilden dr tagen ombord pa hans slup
Tdrnan, juli 2017. Han skulle kora ett
brudpar och vi var i Forsvik och fick
mojlighet att f6lja med.

Vi vardar vara fina minnen av Bernt och
sander de varmaste tankarna till familjen.

For Sveriges Angbdtsforening
Maggan Jonsson
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Stora delar av bordldggningen behovde bytas.

Fortsdttning fran sid. 19.

vara klara att kora provturer fore midsom-
mar. I skrivande stund s holl man pa med
drevning och linoljestrykning med tio lager
farg. Att man lyckats fa till en bat fran ett
omgjligt projekt lovar gott infér framtiden
med att dven yngre personer har engagerats
sig 1 bevarandet av historien. Utan eldsjilen
Lars Ingvar hade inget hént.

Under renoveringen har hela projektet

filmats av Birger Bikmark och kommer att
presenteras offentligt efter forsta provturen.
Vi aterkommer om detta.
Hoppas Lagaholms Angbatsforening hit-
tar behorig befdlhavare som dr ett kint
branschproblem for oss med smébétar och
passagerare. Hor av dig om du vill kora ang-
bét i var sydliga del av Sverige.

Angslupen Lagaholm zgdes tidigare, fran
1985, av Sofiero bryggeri. Baten rékar vara
byggd samma ar som bryggeriet startade,
1888. Darfor kopte bryggeriets dgare den.
Byggd vid Vulkans Verkstad i Norrkdping
som Bore. Ldangd 9.4, bredd 2,4 m. Anvin-
des da for timmerhantering. Den har bytt
dgare ett flertal gdnger och haft namnen
Karl, Anna 1907, Sofiero 1985 och nu Laga-
holm sedan 2002. O

Maskinistutbildning
i Ostersund

Féreningen i Arvesund har utbild-
ningsratt for TF 75. De har koért en
kurs angtekniskt pabyggnadsblock
10,5 hégskolepodng och examinerat
ett antal studenter. De startar en ny
omgang under maj manad. Ar du in-
tresserad att delta sa hor av dig till
Foéreningen bevara Angaren Oster-
sund. Tel 0640-441 68.

E-post info@angarenostersund.com

Bytt mejladress?
Infor arsskiftet mejlade vi till alla med-
lemmar som vi har mejladress till.
Tyvarr kom flera i retur, pga att mejla-
dressen inte langre anvands eller att
brevladan var full.
Om du inte fick nagot mejl fran oss,
har vi troligen fel uppgifter i vart med-
lemsregister. Skicka i sa fall ett mejl till
medlem@steamboatassociation.se sa
att vi kan ratta uppgiften i registret.
Maggan

Prylmarknad Kopes

Anguvissla kopes
Anguvissla till Golden Gate.

Yngve Strom
yngve@powermaxmotor.se

Prylmarknad Saljes

Angslupen Alajne

fran 40-talet. Handgjord maskin, propeller,
axel, panna och skrov.

Pris: 30 000 kr.

Ring for info. Henric, 072-214 95 77

Angslupen Greta

byggd som angbat 2009.

Skrovet byggt 1950 av Lidwall, BV12 nr 87.
Langd 8,5 m Bredd 2 m.

Breding B2 hég maskin samt en
Bredingpanna pa 45 kw.

Sjosattningsvagn ingar

Prisférslag 100.000:-

Leif Gunnerud 070-532 99 59
gunnerudleif@gmail.com
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Prylmarknad Saljes

Angmaskin

med Karlslunds skruv.
Aldrig kérd, endast
provad med tryckluft.
H 1450, B 800, L 800.
Cylinder @ 99 mm,
slaglangd 300 mm.
Séljes eller bytes enl.
overenskommelse t ex
tandkulemotor.

Lennart 070-55 46 310

Angmaskiner

Tvillingmaskin 2x70x100 mm, med Joys
slidstyrning ca 4-5 hk 120 000:- Visats pa
batmassan Sth. Passar till 8-9 m angslup.
Encylinrig modifierad Tovik med rundslid
och omkastarspak, Stephensons
slidstyrning, diam 99 mm slag 90 mm ca
2-3 hk. For kilremsdrift eller kedja.

Visats pa batmassan. 22.000:-. Passar till
5-6 m angslup

Encylindrig renoveringsobjekt, vevaxel
behovs ny, ca 50x 80 mm, ca 2 hk.
Stephensons slidstyrning, 12.000:-. Passar
som visningsobjekt eller 5 m angslup.

Se bilder pa SAFs hemsida Kép & silj!

Sven J6nsson
070-747 33 59, stimmaren@telia.com

Nytillverkade pannor och maskiner
Jan Gunnarsson Tel 070 585 25 72
www.angkraft.se info@angkraft.se

FLER ANGBATAR & PRYLAR
PA SAF:s HEMSIDA KOP/SALJ

Aktiviteter

Verksamhet 2023

maj
22 prel Klubb Maritim kl 16.45 traditionell
angbatsfard med Storskar
23 P3 Sjohistoriska Museet kl 14-16
Stiftelsen Skargardsbatens féredrag
med Claes Goran Dahl, med rubriken
Ramsdpojkarna i Vaxholmsbolaget
23 Sjohistoriskas Vanner Arsmote ki 17
Horsalen. Féredrag om Applet,
— Vasas systerfartyg
26 Museifartygen 6ppnar pa piren vid
Vasamuseet.
26-28 Veteranbatsfestival i Vasahamnen
28 Sparvagnens dag Alkarret

Juni

3 Angans Dag i Mariefred

3-4 Batmagasinet Rindo 6ppet kl 10-17

8 Skargardsbaten dag med passagerar-
batar fran Stockholm till Vaxholm pa
kvallen. Avg kl 18.15 Stromkajen. Ater
fran Vaxholm kl 21.30. Bokning Skargar-
dens trafikantforening 08-662 89 02.

8 Ak med m/s Langvik fran dar i mellan-
skargarden till Vaxholm for att fira Skar-
gardsbatens dag. Aven en rundtur i Vax-
holm kl 18.45-19.45 for att mota farty-
gen fran Stockholm.

17 S/S Gerda, 6ppen bat i Balgviken, bat-
turer. www.gerda.nu info@gerda.nu
25 Windermere Steamboat Rally. Ar i fara
att stallas in om inte fler anmaler sig.

Har blivit dyrt.
Steam Boat Association of Great Britain

27-1 juli Almedalen Visby. ThN deltar
28-30 juni.

22 VANLIGEN TA BORT ER ANNONS PA HEMSIDAN NAR AFFAREN AR KLAR!

Juli
1 GMAA arsstimma i Mariefred ki 14.
Resa med Mariefred KM kIl 10.
Ater fr Mariefred kl 16.30
1-2 Batmagasinet Rindo 6ppet kl 10-17
1-2 SAF sommarméte i Alingsas, MAF
14-16 Alma af Stafre firar 150 ar
15 Arvesund Teknik och nostalgidag.
Turer med s/s Ostersund

Augusti

5 Lidwallsbatens dag i Leksand

12 Hamnens dag i Oskarshamn. s/s Nalle
gor turer i hamnen och kringliggande
vatten. Nalle 100 ar i ar!

19 prel S/S Gerda 6ppen bat i Eskilstuna,
batturer. www.gerda.nu info@gerda.nu

19-20 Batmagasinet Rindd oppet kl 10-17

23-26 Skargardsbaten resa 1.

30-2 sept Skargardsbatens resa 2

September

16-17 Batmagasinet Rindo 6ppet kl 10-17

21-24 Sjohistoriskas vanners resa

28 Sjohistoriskas vanner kl 16 Bakom
kulisserna. Konst. Samling entrén.

SE MER PA HEMSIDAN: SVENS LISTA.

Kénner ni till ndgra fler trevliga evene-
mang som ni vill delge andra sG meddela
detta till

stimmaren@telia.com

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jénsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

JERIGES<
NGBATS<
ARENING

Se oss pd facebook n

Manusstopp 1 september
fér material till nr 3/2023

som utkommer ca 20 september.

Omslag: Angslupen Herbert som ni kan fa
aka med om ni kommer till Sommarmotet i
Alingsas den 1-2 juli.

Foto: Sven Jonsson.

Baksida:

Tillboyggd akter pa angslupen Bogesund.
Mer om bygget av Bogesund kommer
senare i SAF-bladet.

Foto: Sven Jonsson

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kdnner du ndgon dangintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdil-
ningsinformation och nagon tidning.

23



B SVERIGE
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Returadress:

Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA
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