(:\I E m‘: 1:5

'~ SAF-bladet

september




JERIGES
ANGBATSS

SORENINGS

SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att frimja angbatsint-res-

set samt medverka till umgange och trif-

far for att sprida angbatsiagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen hlls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din narmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

2

Styrelse 2023

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordférande Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS Tel073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Ledamot Jonas Svantesson
ALINGSAS

Tel 070-363 38 10 E-post
larsjonas.svantesson@gmail.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mikael Eriksson, Stockholm
Tel 070-686 91 81
E-post raoljemotor@gmail.com
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Hur starker och utvecklar vi angbats-
samarbetet med vara grannlander?

et finns ju en hel del
kunskap i var foren-
ing. P4 andra stillen

ocksa — forstas, men hur gor vi
for att overfora kunskapen till
“kommande  &ngintresserade”?
Med ett finare ord sa kallas det visst
att tradera kunskap, har en fore detta kol-
lega uttryckt sig. Det kanske bésta sittet dr
val att i praktisk handling och handgripli-
gen “utbilda” nya intresserade, pa det sitt
man gjorde forr. De nuvarande hogskoleut-
bildningarna, som vi sjdlva varit med att ta
fram, kiéinns litet forlegade och bygger bl a
pa forhallandet och kénslan man far att vi
skall konstruera maskiner och pannor — det
har ju redan andra gjort med godkint resul-
tat. Det som vl dr det viktigaste dr att be-
manna anldggningarna och givetvis forsta
hur de dr konstruerade s att vi kan avhjilpa
eventuellt forekommande felaktigheter och
att uppticka och forsta dessa i tid.

Vér forening har sedan star-
ten haft som ledstjdrna att bl
a upplysa och medverka till att
Oka kunskap om anga och ang-
bétar. Det &r utifrdn detta var
verksambhet priglas. Darfor dr det
viktigt att utveckla medvetandegoran-
det om angteknik och sikerhetsfragor sé att
vi stindigt hjdlps at att formedla kinnedom
och kunskap om anga. Det ér detta som bl a
utvecklas och genomfors vid vara samman-
komster bl a i Eskilstuna.

Just nu har vi fatt klartecken att genom-
fora ett angmote 1 just Eskilstuna den 3—4
februari, och nu har vi fétt besked om att
angmaskinerna och pannan — efter 3 ars vila
— far koras igen. Se alltsa fram mot ett mote
i angans tecken pa Eskilstuna stadsmuseum
1 februari 2024.

Vi hors vil....?
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Tre olika 150 aringar uppmarksammades

Sommaren 2023 fick jag som SAF ledamot formanen besdka tre
angfartyg norr om Dalalven och lamna utmarkelsen for att man

bevarat historien.

TEXT OCH FOTO: PER SJOBORG

ett firande som nog oOvertrdffar det

mesta med en gammal bat som man
haller i drift. Fredag eftermiddag presente-
rades bygden och boken om den 150-ariga
baten. Kvillen avslutades pa bryggan med
hiftig musik for en stor publik. Pa 16rdagen
borjade sjélva firandet med batturer och pre-
sentationer av bla SMTM, auktion till for-
méan for Alma samt guidning pa Norrlands
enda slott. Kvillen fortsatte med middag
for 6ver 100 personer med fina tal och ut-
mirkelser till alla som stillt upp pa Almas
bevarande.

Sondagen i sommarens regn gjordes en
tur for att inviga en ny brygga vid Europas
storsta skidtunnel. Allt runt en &ngbét som
i 150 ar bidragit till en fantastisk entusiasm
for framtiden lirde mig ett nytt begrepp,
JAMTANDAN. Mycket av den beror pé att
byn sokt samlas runt en hamn med aktiveter
som intresserade alla.

Férst géllde det Alma i Revsundssjon,

Nista 150 ars jubilar var Warpen i Bollnis
som tyvirr tappat lite av intresset som ang-
béat och nu var en trivsam populir restau-
rang. Att Ljusnan skulle stiga nagra dagar
senare med 2 m kunde inneburit slutet for
fartyget. Med samlade krafter lyckades man
ankra upp i en lugn vik och framtiden &r
tillsvidare rdddad.

Hoppas att mojlighet att rekrytera behorig
besittning underldttas om regelverken for-
enklas for ett fartyg som gér en begrinsad
striicka mellan tva punkter pa en dlv.
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Frdn styrelsen i Warpen Karl Erik (ordf ) och Nils Erik.

Warpen ligger sdkrad i hogvatten.

I Leksand fick jag mojlighet att gratulera In-
sjon 1 till sina 150 ar, vilket skedde samtidigt
med firandet av Lidwallsbatarnas dag. En
intressant historia med platbatar tillverkade
i Leksand med huvuduppgift i flottningen.
Dir var 30 av 800 tillverkade med pa jubi-
leumsdagen. Aven sjofartsmuseet (SMTM)
var med och delade ut K-mérkningar i regnet.

Angbaten Insjon 1 ir i toppskick och har
legat vid bryggan, bland annat pa grund av
sjukdom och avtagande intresse. Allmént sa
hoppas vi att dgarna hittar en 16sning som
gor att hon inte ska behdva lamna Siljan.
Lite kuriosa var att vi fick bogsering av die-
seln Erik, som tidigare varit utrustad med
angmaskinen som nu sitter i Insjon 1. Hela
projektet med Insjon 1 &r ett 150 ar gammalt
beundransvirt privatigt fartyg som Ake och
Jan Olof bevarat och nu behdver hitta nya
dgare till. O
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Angmaskinen till Ostana | har riddats

TEXT OCH FOTO: RAGNAR MAGNANDER

ordagen den 13 maj var jag och en
Lgrupp sjofartsintresserade personer

inom ramen for Sjohistoriskt Forum
inbjudna till Mijorns Angbétsforening i
Alingsas, en forening som bl.a. skoter om
och driver den lilla trevliga angbaten Her-
bert. Foreningen har dessutom en hel del
andra mycket intressanta och lovvérda pro-
jekt gillande nagra andra idldre batar och
angmaskiner m.m., bl.a. den lilla &ngslupen
Sanna, i vilken foreningen i ett lyckat ung-
domsprojekt har fatt nagra unga killar och
tjejer intresserade och involverade.

P4 l6rdagen passade Mjorns Angbatsforen-
ing dven pa att inviga en stor och nybyggd
fin Angmaskinsverkstad, som ligger inom
foreningens omrade. Dir inne har man for-
utom foreningens ordinarie verkstadsarbe-
ten for avsikt att s& smaningom &ven kunna
ta hand om och renovera den dngmaskin
fran skirgdrdsbaten Ostana I, som Mjorns
Angbatsforening hosten 2021 fick overta.
Detta sedan foreningen samlat in 50.000
kr, pengar som bl.a. gick till transport och
inkop av tva containrar. Som bekant fanns
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angmaskinen isdrtagen i delar i Norge, och
dessa angmaskinsdelar befinner sig nu allt-
sd 1 de tva containrar, som star uppstillda
i Alingsas smabatshamn och i néra anslut-
ning till féreningen.

Enligt foreningens ordférande Jonas Svan-
tesson dr tanken alltsd att pa sikt forsoka
sidtta samman och renovera dngmaskinen,
och man kommer darfor att soka pengar for
detta projekt. Avsikten &r sedan att behélla
angmaskinen, men om nagon serids intres-
sent inom angbatsvirlden girna skulle vilja
ta hand om maskinen for nigot eventuellt
fartygsprojekt, kommer Mijorns Angbats-
forening att vara tillmotesgdende och da
eventuellt 6verlata angmaskinen.

Vid SAF:s samevenemang med Mijorns
Angbétsforening den 1 — 2 juni gavs ater-
igen mojlighet att studera &ngmaskinsdelar-
na, och i samband med detta Gverlimnade
dessutom en av SAF:s medlemmar, Puh
Gadd, en liten fin maskinskylt fran den tidi-
gare waxholmsbaten Ostana I till Angbats-
foreningen i Alingsas. O
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i Roslagen

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON

n dag i juli gjorde jag och Johan S6-
E derberg en tur pa slingriga vigar upp
forbi Grisslehamn till Yngve Strom
pa Singd. Han har kopt dngbéaten Golden
Gate. Dir lag den vid bryggan och det fina
bathuset. Ytterligare nagra bekanta kom och
akte med pa en tur till en vik pa Singo, dar
vi grillade och hade det skont i solskenet.
Yngve har bytt ut trippeln och “hog-
tryckspannan” fran Flenmark. Nu sitter det
en hog B2 tvillingmaskin och en ny panna
i baten. Mojlighet till eldrift finns kvar pa-
rallellt med dnganldggningen. Lite pyssel att
koppla om vilket mérktes av att den kordes
pa el vid tidigare tur. Litt att glomma koppla
om! Efter turen hjilptes vi at att kora upp
baten pa en fortrifflig slip pa tomten. Lite
jobb under skrovet skall goras.

Yngve har gjort en sotfilter/gnistsldackare av
rostfritt ndt. Den dr utformad som en strut
som sticks ner i skorstenen. Den samlar upp
sot och dr ldtt att gora ren, enklast med en
vattenslang. P4 Mollerupparen har han satt
en urfjader som ser till att tandhjulet bara
kan gé framét. Ett trevligt besok och fin bat-
tur vilket vi tackar for.

Pa hemvigen passerade vi Sjofartsmuseet i
Elmsta. DA var det nodvindigt att svinga av
for att titta pa dngslupen Elmsta, fd Signe
Maria. Hon ligger pé land, och ser ut att vara
i gott skick. Svért for museet att hitta per-
sonal att kora baten. Ténkt att museet siljer
henne.

Vi fick hora att Schebo under varen 2023
flyttats fran Malmo museer till Skebobruk
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Schebo vid Beijerskajen i Malmo 1993.

i Uppland. Tyvérr finns det inte vatten att
aka pa efter den sjosdnkning som gjordes
for manga ar sedan, sd den kommer att sta
pé land.

Schebo anskaffades, med leverans 1874, for
att bogsera pramar pé sjon Nérdingen mel-
lan Edsbro masugn och Skebos lancashire-
bruk. Lasten var kol och malm till Edsbro
och tackjirn tillbaka till Skebo. Nagra ar
efter sjosankningen 1913 forslades Schebo
i delar per jarnvig till Goteborg. Angmaski-
nen byttes till tindkulemotor och namnet
dndrades till Gullan.

Om man kan aterstélla vattennivan skulle
det bli en trevlig turistled med &ngbét. Det
ir ju populért nu att aterstélla vatmarker!
Museiforeningen haller pa att bygga ett vé-
derskydd over baten. Innan den blir inbyggd
maste det goras fler besok pa platsen. Den 9
september, kulturarvsdagen, blir det en in-
vigningsceremoni pa platsen. Vi var dér och
overlamnade diplom och standar, for firande
av 150 ar sedan sjosittningen.

Planer finns att pa nigot sétt kunna kora
runt maskinen. En inbyggd elmotor eller
tryckluft torde vara det enklaste att anordna
och driva. Det &r en hel del Gversynsarbe-
te och aterstéllning av detaljer i fartyget sa
sakkunnig hjilp behovs. Om du har tid s&
kontakta gérna foreningen.
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Yngve kopplar om frdan
el- till angdrift pa Gol-
den Gate. Ny maskin
och panna.

Pentryt i Golden Gate.

Schebos nytillverkade maskin.

Schebo idr byggd vid Kockums i Malmo
1873. Nir varvet lades ner var det ménga
som blev utan jobb och behdvde sysselsittas.
Da koptes skrovet till ett arbetsmarknads-
projekt och ett antal dldre kockumsgubbar
satte i gang att renovera fartyget. Det bygg-
des bade ny maskin och panna. Tanken var
att kora passagerare fran Malmo langs kus-
ten till Limhamn och éterfird med det s k
sillataget till Malmo vistra. (Nu &r sparen
upprivna)!

Man korde nagra turer. Det var ibland lite
besvirligt med mycket vagor lings stranden
dir det grundar upp. Dessutom var det som
vanligt svart att hitta besittning. Fartyget
blev liggande pa gérden vid Tekniska mu-
seet i Malmo i flera ar. Vid ombyggnad for
museisparvigen blev det trangt pa garden
och Schebo flyttades till Frihamnen. Ske-
bobornas onskemal att flytta fartyget till
Skebo kunde efter nigra ar tillgodoses.
Formell invigning blir det nista ar da det ar
150 ar sedan Schebo kom till Skebobruk.
http://www.skebobruksmuseum.se/ O
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Angbatstur pa Dresund

TEXT OCH FOTO: BERTIL PERSSON

ill man &ka angbat i Skane far man ta
VSig till Danmark och Helsinggr. Dér

ligger angisbrytaren S/S Bjgrn som
ater 4r i drift efter vinterns pannbyte. Hon
har kort turer i sundet en gdng i manaden
denna sommar. I augusti var vi nagra vin-
ner som passade pa tillfillet. Vi steg ombord
och hittade vara sittplatser. Fler passagerare
anlinde och strax hordes sdng och musik
fran akterddcket. Det var ett glatt ging som
underholl oss med sjomansvisor. Vi lade ut

Pa akterddck underhéll glada spelemdn med danska sjomansvisor.

och firden gick sdderut lings den danska
kusten. Efter en gir var kursen nordlig och
vi fick tillfdlle att se Kronborg Slott pa nira
hall fran havet. En trevlig utflykt pa ett spe-
gelblankt Oresund, s& 1angt. Vil i Sverige
igen kom ovédret med regn och blast!

S/S Bjgrn bestilldes av Randers Havnevasen
som bogserbat och isbrytare. Hon byggdes av
Seebeckwerft i Bremerhaven i Tyskland och
levererades i Randers 4 februari 1909, O

Kapten fick hjdlp att hdlla kursen.

10 Se mer pa: ss-bjoern.dk

Bevarandeatgarder

Transporthistoriskt Natverk, ThN, pa Almedalen

TEXT: SVEN JONSSON

l ' tmaningarna for det rorliga kultur-

arvet engagerade savil politiker som

besokare. P4 onsdagen modererade
Rutger Palmstierna frin BHRF ett semina-
rium under rubriken Stirkt lagskydd for det
rorliga kulturarvet — upp till bevis politiker!
Kulturutskottets ordforande Amanda Lind
(MP) och Marléne Lund Kopparklint (M)
frdn Miljo- och jordbruksutskottet deltog.
Fragan togs upp om ett skydd for det rorliga
kulturarvet med héinvisning till den rapport
som Riksantikvariedmbetet tog fram 2018.

Transporthistoriskt Nétverk begir att rap-
porten ska skickas pa remiss sa att arbetet
kan gé vidare. Bigge riksdagsledamoterna
var positiva till detta och framforde att det
dr viktigt att stirka lagskyddet for det rorli-
ga kulturarvet. Under seminariets gang dis-
kuterades dven samverkansformer och hur
en fortsatt dialog mellan riksdagsledaméter
och nitverket skulle kunna foras vidare.

Se seminariet pa Youtube:
https://youtu.be/_VqafpItEMs

Stiftelsen Maritimt Kulturarv startades
2022 av Stockholms Grosshandelssocietet
och Foreningen Sveriges Sjofartsmuseum i
Stockholm. Stiftelsens dndamal dr: "Bevara
det maritima kulturarvet med fokus pa kul-
turhistoriskt intressanta fartyg (K-mirkta)
som dr i drift samt bygga kunskap, stddja
och initiera forskning samt stddja och ini-
tiera utbildning som 4r hanforlig till det ma-
ritima kulturarvet”. Metoden att gora detta
ar att efterlikna engelska National trust som
lyckats forena kunskapsuppbyggnad, och

ideellt arbete med kommersiellt nyttjande
och tdnkande samt hjdlp med finansiering
fran allminhet och institutioner. Se mer pa
https://maritimt-kulturarv.com/

Rorliga Kulturarvet — viirda att bevara?
Detta dr rubriken pa en kampanj som dra-
gits igdng av Mats Arrhénborg fran Helene-
borgs Bétklubb. Mats var ocksa kreatdren
bakom den uppmérksammade montern med
samma tema pa batmissan Allt for Sjon i ar.
Kampanjen med namninsamling forespra-
kar 6 % kulturmoms f6r underhall och re-
novering av dldre transportmedel och rotav-
drag nédr man anlitar hantverkare som utfor
renoveringar.
https://www.rorligakulturarvet.se/

Kommentarer

Ovan framfors tre exempel pa aktiviteter for
att oka forstaelsen och krav for bevarande
av dldre fartyg dvs bade batar och skepp.
Dessutom har styrelsen i BHRF beslutat att
sammanstélla sina krav till myndigheterna.
Styrelsen for SAF har paborjat sina krav-
stallningar pa utbildnings- och bemannings-
krav inom angbranschen samt att beskriva
konsekvenserna for den framtida verksam-
heten om inget gors for att underlitta beva-
randet och driften av angfartygen.

Det dr bra att flera sammanslutningar arbetar
med kravstéllningar. Resultaten fran de oli-
ka grupperna bor goras kéinda fér varandra
for eventuell samordning. Vid Almedalsmo-
tet nimnde politikerna att en anledning till
Fortsdttning sid. 20
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Angmétet i Alipgsas

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON

en 1-2 juli samlades ett fyrtiotal
D SAF-medlemmar till drets sommar-
mote hos Mjorns angbatsforening.
Forutom de egna fartygen Herbert och San-
na kom Ina af Oja och David fran Grivsnis
dit. S det fanns flera mojligheter att dka ut

pé sjon Mjorn eller med sluparna i Sévedn
indt stan.

Vi samlades i den nybyggda Angbatsverk-
staden for genomgangar och maltider. I hal-
len skall anordnas utrymme for svetsning
och andra varma arbeten. Den aterbordade
Ostana 1 maskinen frin Norge skall sittas
upp i hallen. I Gvrigt ett bra utrymme for
renovering av de skrov och maskiner man
anskaffat.

I en annan befintlig lokal haller man pa
med en utstéllning kallad ”Fréan ved till ang-
kraft”. Hir skall dven utbildning kunna ske.

Projektet med utbildning av ungdomar har
varit framgangsrikt. De har nu pa egen hand
restaurerat dngslupen Sanna under ledning
av frimst Fredrik Wiberg. Det dr ett syn-
nerligen lyckat projekt som lett till att flera
unga nu kan borja med storre projekt. De
kor nu Sanna och medverkar dven pa Her-
bert. Det dr ett initiativ som borde leda till
att fler foreningar tar efter och far med sig
fler unga personer, bade killar och tjejer.

Under andra dagen gjorde vi ett besok pa
Hillefors Grynkvarn i Lerum. Det &r en
kvarn som paborjades i slutet av 1800-talet
och drivs med vattenturbin i Séveén. Det dr
nu en forening som forsoker aterstilla den
1987 nedlagda verksamheten och visa hur
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Sanna
(ndrmast)
och David (
fd Tamnaren
eller Forsvik.

Ina af Oja.

Sanna som
renoverats av
ungdomarna,

| -

Angpanna till Hillefors Grynkvarn.

man kan gora havregryn. Inte hade man en
aning om alla moment for att platta till hav-
rekorn till havregryn.

Kornen skall rensas, skalas, siktas, torkas
och sorteras. Varje korn skall noppas i ena
dnden, annars hidrsknar de. Siktas i flera
omgéngar och dngas innan de plattas till i
en valskvarn. Flera lyft i fyravaningshuset
(byggt 1913) med hjdlp av skopor pa rem-
mar (elevatorer). Angpannan som ger dnga
till en torkanordning och uppmjukning av
kornet behover tubas om. Ett besvirligt jobb
att komma at i flamugnen. Museif6reningen
har gett ut en bok som detaljerat beskriver
alla moment och verksamheten fran 1888
till 1988. Beskriver @ven drivtekniken och
produkterna som tillverkades, samt grynar-
na som &gt anldggningen genom tiderna. OJ

13



Leva livet med en angslup

Del 4 Forsta maskinen en Tovik.

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON

itt forsta steg in i adngvirlden var
M genom att Tomas Tovik annonse-

rade i Teknik for Alla 1982 att han
skulle borja tillverka &ngmaskiner, limpliga
for fritidsbat eller nigon tridgardsbil. Jag
besdkte honom hemma i Stockholm och tit-
tade pa en del maskiner han byggt och stillt
upp kring kakelugnen. Tomas &vertygade
mig att jag hade behov av en &ngmaskin, sa
jag bestillde en. Det tog ett tag innan han
fatt ihop tillrickligt antal sdlda maskiner
for att bestélla gjutdelar. Leverans skedde
nagon gang 1983. Maskinen har cylinderdi-
ameter 98,5 mm och slag 62 mm. Saledes en
lag maskin. Stephensons slidstyrning med
tva excentrar och bage. Effekt ca 3 hk vid
250 varv och 10 bars tryck. Tomas kallade
den Steam Master 985 i sin reklam.

Nir jag byggt ihop pannan sd monterades
den och maskinen pa ett rorstativ, som jag
kunde rulla ut och in i verkstaden. Anled-
ningen till att maskinen sitter ca 1/2 meter
hogt upp pa stativet &r att den blir mera litt-
atkomlig i baten. Den skulle annars ham-
na nere i kolen. Smorjutrustning for cylin-
dersmorjning typ ASSA monterades. Ett
trdg under maskinen for smorjning av vev-
stake och excentrarna finns. I ovrigt hand-
smorjning. Aven maskindriven matarpump
och en handpump f6r matning av &ngpan-
nan monterades. Bada ir typ sk plunchpump
dvs en kolv trycks in i vattenrummet. Tét-
ning sker endast i genomforingen av kolven/
plunchen. Ett par backventiler behévs ocksa
pé varje pump.
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Sa hogt man

kan komma med
dngbadt. Lyft fran
»Jonssons varv”
till sjosdttning.

Ungefdr sa hdr
blev inredningen.
Streckgubbar for
bestdmning av
fonster-
oppningar.

Huruvida man skall ha pumparna i serie
eller parallellt &r en stdndig diskussion. Jag
har provat bade och. Sa linge det inte blir
nagot fel t ex pa backventiler spelar det min-
dre roll. Man kan &ven behdva en luftklocka
pa matningsledningen till pannan for att
jamna ut tryckst6tarna. Da minskar risken
for oljud pa backventilen ndrmast pannan.
Det skall namligen sitta en backventil och
en avstdngningsventil ndrmast pannan, ifall
det blir nagon licka pa rérledningarna. Nu
kunde jag elda pa pannan och provkora
maskinen samt tuta pa grannarna. Maski-
nen och pannan pa stativet monterades s
smaningom in i baten och kordes i flera ar,
till 2007 da tvillingmaskinen installerades.
Maénga turer blev det at Milaren till med
Stromsholms- och Hjdlmare kanaler. Aven
Kvismare kanal besoktes.

Lagret i tvérstycket var rullager fran bor-
jan. Det var lite glapp som orsakade en del
oljud. Detta lager byggdes om i flera steg.
Till slut blev det ett glidlager med ca 12 mm
diameter. Detta &r en svag punkt pa de fles-
ta hemtillverkade maskiner som ofta dr en
nedskalning fran en storre maskin. Det gar
inte bra att skala ner lagerytorna. Nér den
satt i Stimmaren sa blev det stor belastning
pa maskinen och man behdver ha vildigt tit
passning pa vevstakens lagring i tvérstycket.
Férdiga standardbussningar dog inte.

Det blev genom éren flera modifieringar.
1994 blev det en omkastarspak med lasning
sa att man kunde ldnka in matningen. Det
innebdr en minskning av fyllnadsgraden
man kan tillimpa vid korning utan att mins-
ka effekten ndmnvért.

Jag installerade en kaskadtank och en kol-
kondensor sé att d&ngan kondenserades och
ateranvindes. Satte dven en ldttrorlig back-
ventil pa ledningen for att om mojligt fa lite
vaccum. Jag hade da ingen luftpump. Det
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Tovikmaskinen monterad pa ett 50 cm stativ.

behovs inte heller nagon cirkulationspump
for kylvatten med ett sddant system. Kon-
densatet filtrerades i flera steg. En stiende
tub dér cylinderoljan kan flyta upp och tap-
pas ut. En filterlada med fack dér konden-
satet passerar filter av tvittsvamp. Slutligen
ett bomullsfilter. Kolkondensorn ersattes se-
nare med en ytkondensor och cirkulations-
pump.

Fran borjan styrdes angfordelningen ge-

nom en sk musselslid som styr dngan Gver
respektive under kolven. Den modifierades
till rundslid som har mindre friktion. Detta
och andra modifieringar pd maskinen gjor-
des av Bengt ”Cello” Persson. Eftersom ma-
skinen var lite for liten for den firdiga baten
pé néstan 3 ton sa provades olika 19sningar
for att hoja farten fran ca 4,5 - 5 knop. Driv-
kraften Gverfordes via kilremmar till pro-
pelleraxeln. Aven kedja provades.
Prov med olika utvixlingar, olika propellrar
gav inte mer fart si funderingar pa en storre
maskin och ddrmed &ven behov av en storre
panna vixte fram.

16

Tuberna i vattenrorspannan.

Erfarenheter aren 1993 till 2003
Det blev manga turer frimst i Méilaren till
Hjalmare docka och Stromsholms kanal.
Jag brukade kora ut ved med bil och slép till
upplagsplatser kring Strangnistrakten eller
Hjulstabron, om vi akte norra végen.

Varje ar samlades vi med 5-8 angslupar
och akte tillsammans eller moéttes vid oli-
ka hamnar. Vi var ofta i Hjdlmare docka,
Smedjebacken eller Sundbyholm. Rocka-
eller Hyndevadsstrommen i Hjédlmaren in
till norra Eskilstuna (Skogstorp) besoktes
ocksa. Hir var den forsta kanalforbindelsen
tankt ut i Mélaren via Torshilla. Vi besokte
Odensbacken via Kvissmare kanal, Orebro
och Valon. Ett par ganger var vi upp till
Uppsala och Orsundsbro. Det blev mellan
400-500 distansminuter per ar.

Det gick ganska bra med angutrustningen,
men nagra saker hinde. I borjan nér jag tog
vatten till pannan direkt frdn sjon hinde
det att matarpumpen sog in luft och slutade

En fdllbar skorsten konstruerades.

mata. Eftersom skrovet &r klinkform foljde
luft med skrovet till vattenintaget. Proble-
met 16stes med en extra “brunn” bestiende
av ett vertikalt 50 mm ror. Sjovattnet mata-
des in néra ovre delen. Luften sldpps ut i ett
ror i toppen och matarvattnet tas ut i botten,
i det ndrmaste luftfritt. Man bor dven se till
att utloppet frdn matarpumpen sitter uppat
sa att eventuell luft pressas ut.

En liten injektor for “tradgardslok” monte-
rades 1994. Fyllning av pannan efter kor-
ning underlittas.

Senare monterades en storre injektor, till-
verkad i Indien. Den har svart for att suga.
Vid négot tillfille blev vattennivan for lag,
som beskrivits tidigare. Nir detta upptécktes
fyllde jag snabbt pa nytt kallt vatten. Pga den
upplagrade vdarmen i materialet steg trycket
héftigt och orsakade en ldcka. Det blev till
att soka hjilp och bogsering till hamnen i
Viggbyholm. Jag kunde plocka ut hela kop-
parpaketet och svetsa/loda igen ldckor kring
de klena tuberna. Lardomen ir att man skall

Rorigt, ”vattenbrunnen”.

Matarpump pa tvillingmaskinen.

mata in vatten langsamt vid risk for torrkok-
ning. Bittre dr att raka ut fyren.

Fran borjan hade pannan roster som vi el-
dade pa. Jens och Johan menade att det var
bittre att elda i botten pa pannan for att fa
storre volym i eldstaden. Nér jag hade ute
kopparpaketet 1995 passade jag pa att gora
om eldstaden. Tog bort rostret och murade
eldfast tegel i botten. Efter detta blev for-
brinningen bittre, néstan ingen aska. Det
var samtidigt som Overhettarslinga monte-
rades pa sidan av pannan.

Vid nagot tillfille lossade en koppling pa ett
av angroren nér vi var i Hallstahammar. Jag
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kunde fa hjilp hos en rérmokare pa orten
att 16da ihop roren. Ldrdom; Anvénd inte
forr sd vanliga klimringskopplingar med
16s kona ihop med kopparror och anga. Det
finns en koppling som kallas Union med
en kona som 16ds fast. Det dr en bra kopp-
ling som d&r litt att demontera och montera
igen. Man kan &dven konstatera att giingade
forbindelser dr svara att fa tita. Om man
skall anvinda giinga dr det bést nir giingan
ar konad. Vanligt vitt plastband haller inte.
Det lir finnas temperaturtélig plasttitning.
Jag anviinder "uppkammad” teflonpackning
som dr temperaturtalig.

I borjan var det for mycket glapp i vevstaks-
lagret. Axeln slipades om och sé blev det
tyst. S& smaningom byttes lagret i tvérstyck-
et till glidlager med storre diameter. Dock
blev oljudet fran tvirstyckstappen s& sma-
ningom besvirande. Glidlagren far bytas
ganska ofta och sittas vildigt hart. I borjan
tyckte vi baten var ganska rank och lade i
ca 80 kg blytackor i aktern. Efter ett par ar
tog vi bort dem. Kanske hade vi lastat i en
massa andra saker eller vant oss vid att det
lutade lite, men stannade vid en viss vinkel.
Som jag beskrivit tidigare blev det en del
modifieringar genom Aaren, manga for att
prova andra losningar. Jag blev dock inte
ndjd med farten pa ekipaget, ca 4-4,5 knop.
Provade med olika utvixlingar och olika
propellrar. Bytte dven fran kilremmar till
kedjedrift for att det skulle bli mindre frik-
tion 4n remmar. Det blev inte mycket bittre,
anganldggningen var for liten. Det ledde till
att Sten-Ove Viktorsson ritade en tvilling-
maskin och Bosse Stolt byggd den. Dessut-
om en ny panna med stdende tuber i stal. O]

Fortsattning foljer i nasta nummer.
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Foreningens angmaskin

For nigra ar sedan hittade Puh Gadd en
overgiven kompoundéngmaskin pa en bat-
firma. Den hade legat utomhus, delvis i vatt-
net i flera ar. Nu behovs en ny vardare av
maskinen.

Det visade sig vara en unik maskin med
180 graders vev sk Woolfmaskin efter kon-
struktdren. Det var en av den tidigast anvin-
da maskintypen, 1804. Den maskintypen
behover ingen receiver (angsamlare) mellan
HT- och LT cylindrarna. Nér avloppet pa
HT &r 6ppet kommer dven inloppet pa LT att
vara Oppet. Maskinen dr tillverkad i Gote-
borg. Vi vet inte om det finns nadgon mer be-
varad maskin av denna typ.

Maskinen &r delvis renoverad av Puh men
en hel del arbete aterstar. Den stod fran bor-
jan i Forsvik men har efter flera flyttningar
hamnat i ett forrad vid Jéders bruk i Arboga.
Agaren av forradet vill disponera detta for
andra dndamél, varfor maskinen har fatt
flytta ut i det fria.

Nu dr det akut att hitta ndgon som kan ta sig
an maskinen och forvara den. Hittar man
nagon som vill fortsétta att renovera den dr
det dnnu bittre. Det krivs mycket for att fa
den korbar. Nagra detaljer har blivit frost-
skadade. Den har en volym pé ca 1.5 m3 och
véger ca ett ton.

Har du mdgjlighet att ta hand om maskinen
sa hor av dig till styrelsen. / Sven

Foto: Lars Berglof

Till minne av Claes Insulander

Insulander hastigt hade gatt bort. Med

sina 43 ar som kapten pa angfartyget
Mariefred, eller Maja som hon kallas i
folkmun, var han nog en av de personer
i vart land som starkast forknippades
med dngbatar, savil inom som utanfor
angbatsmiljon.

I grunden var han utbildad kyrkomusiker
och organist men fattade intresse for fartyg
och sjofart vilket ledde till marin utbildning
och en yrkesbana med stor betydelse for
angfartyget Mariefred.

Han ledde den dagliga driften under
sommarsidsong, underhéllsarbetet under
vintersdsong, byte av &ngpanna och inte
minst tva ganger ateruppbyggnad efter storre
brinder ombord — att bedriva verksamhet
med angfartyg innebdr, som vi alla vet, stora
utmaningar savil praktiskt som ekonomiskt.
Detta hindrade honom dock inte att dven
gora stora insatser for andra angfartyg som
tex. angfirjan Djurgdrden 3, é&ngslupen
Térnan och dngfartyget Motala Express.

Islutet av maj kom budet om att Claes

Claes var, forutom mycket kunnig om
angdrift i allménhet och Mariefred i
synnerhet, en bildad och vilformulerad man.
Maénga var de underhéllande anekdoter han
kunde bjuda pa fran sin tid inom sjofarten
savil som frdn omraden som kultur och
historia. Och alltid blev han lite extra
engagerad om det handlade om musik eller
hans kdra Sormland. Claes betydelse for
fartyget Mariefred, staden Mariefred, olika
delar av foreningslivet och inte minst ménga
privatpersoner aterspeglades tydligt i en
fullsatt begravningsgudstjdnst i Mariefreds
kyrka den 30 juni.

Sjélv triffade jag Claes for forsta gang
2019 nir jag gick dngmaskinistutbildningen
T75 pa Sjoskolan pa Beckholmen dir Claes
var ldrare. Jag dr glad Over att ha fatt lira
kinna honom och vara hans elev och hedrad
over fa skriva dessa minnesord.

Claes Insulander blev 78 ar.

Anne Sofie Eriksson
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Fortsdittning fran sid 11.

att Riksantikvarieimbetets utredning och
forslag inte antogs av Regeringen var att
man var osiker pa konsekvenserna, kostna-
der och om det skulle 19sa vara problem for
det rorliga kulturarvet. Politikerna framhal-
ler att det inte dr nagon politisk motsittning
mellan olika partier. Sannolikt dr det nod-
véndigt att presentera béttre underlag med
konsekvensbeskrivningar och kostnader for
att politikerna skall g vidare med drendet.

I Almedalen nidmndes att politiker och be-
slutsfattare skulle trédffa representanter for
dem som jobbar praktiskt med de olika
objekten. Dérfor hade ThN inbjudit till en
temadag pa Sjohistoriska museet den 13 sep-
tember. Pga att inte s& manga politiker kunde
komma da, flyttas métet framat i tiden. Syf-
tet dr att informera beslutsfattare om vérdet
av och problematiken kring bevarandet av
det transporthistoriska kulturarvet.

For att tillsynsmyndigheterna sisom Trans-
portstyrelsen skall kunna gora undantag fran
bestaimmelser for éldre fartyg behdver de fa
direktiv fran politikerna. D4 krivs ocksa att
detta inskrives i lagen. Sé att komma vidare
med utredningsforslaget frin RAA #r vik-
tigt om det skall kunna bli férdndringar i
tillsynsmyndigheternas foreskrifter. O

Mejl fran foreningen!
Infor vara méten brukar vi skicka en
paminnelse via mejl. Har du inte fatt

nagot mejl i ar sa har vi inte din (ratta)
mejladress. Mejla i sa fall till oss sa vi
kan ratta i registret.

Ibland hamnar meijl fran
medlem@steamboatassociation.se i
skrapkorgen. Kanske bra att lagga in
den som kontakt, sa kanske mejlen

hamnar i inkorgen.
//Maggan

20

Prylmarknad Sialjes

Angslupen Svanen, byggd av Roy

Sahlin 1996-1999. Langd 9,6 m vikt 5,5 ton.

Skrov i 6 mm nitat stal fran ca 1911.
Pannan ar bes. fabriksbyggd i Savsjo. Ma-
skin ar en unik 5 cyl. kompoundmaskin pa
ca Il ihk. Byggd med 4:a Breding cylindrar
och en ildre encylindrig donkeymaskin.
Slutet angsystem med kolkondensor och
vacumpump, kan koras i saltvatten. Maskin
med aut. smorjning o backslag manovreras
latt av en person. Sittplatser for 12 pers. i
salongen och nagra till ute under tak. Tva
sovplatser i salongen. Alltid varit forvarad
inomhus under vintrarna och ar i gott
skick. Finns vid Dalslands kanal.

Karl Anders Andersson 070-7898410
E-post: karlanders@karangua.se

Quiding-skrov + gjutform

Nu siljer jag ett skrov ”Qviding” och
gjutform for detta skrov.

Formen och skrovet finns i Sjotorp.

For en snabb forsiljning erbjuder jag bada
tillsammans for 35000,- skr

Var snill och skriva e-mail till:
jens.thieme@jt-erodiertechnik.de eller
j.thieme.63@gmail.com

Jens Thieme

Angprylar i massing
Skeppslampa 220 V led.
Skeppsklocka 220-100 mm.
Angvissla 300 dia 40 mm.
Antik lubrikator. Manometer.
Matare lutningsvinkel.

Tva lyktor typ Titanic med glas.

Hans Brattberg. 070 595 24 31
E-post: hans@brattberg.st

Div angtillbehor siljes

2 stora vattentankar

smakranar typ pys 3/8” och uppat
kagelventiler med flansar, alla storlekar
Nagra sma '4” angventiler med sakerhets-
ring for spindeln

Vattenpumpar “rickepumpar” m fl
Ventiler med glas, Manometrar,
backventiler '/2” plus mer “smatt och gott”

Bjorn Laquist, ledfyren@hotmail.com
073 802 18 10 eller 08 661 35 46

Angslupen Alajne

fran 40-talet. Handgjord maskin, propel-
ler, axel, panna och skrov.

Pris: 30 000 kr.

Ring for info. Henric, 072- 214 9577

Angslupen Greta

byggd som angbat 2009.

Skrovet byggt 1950 av Lidwall, BVI2 nr 87.
Langd 8,5 m Bredd 2 m.

Breding B2 hog maskin samt en
Bredingpanna pa 45 kw.

Sjosattningsvagn ingar

Prisforslag 100.000:-

Leif Gunnerud 070-532 99 59
gunnerudleif@gmail.com
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Prylmarknad Sialjes

Angmaskiner

Tvillingmaskin 2x70x100 mm, med Joys
slidstyrning ca 4-5 hk 120 000:- Visats pa
batmissan Sth. Passar till 8-9 m angslup.
Encylinrig modifierad Tovik med rundslid
och omkastarspak, Stephensons
slidstyrning, diam 99 mm slag 90 mm ca
2-3 hk. For kilremsdrift eller kedja.
Visats pa batmassan. 22.000:-. Passar till
5-6 m angslup

Encylindrig renoveringsobjekt, vevaxel
behovs ny, ca 50x 80 mm, ca 2 hk.
Stephensons slidstyrning, 12.000:-. Passar
som visningsobjekt eller 5 m angslup.

Se bilder pa SAFs hemsida Kép & silj!

Sven Jonsson
070-747 33 59, stimmaren@telia.com

Nytillverkade pannor och maskiner
Jan Gunnarsson Tel 070 585 25 72
www.angkraft.se info@angkraft.se

Prylar Kopes

Liten skotsk sjoangpanna
med 8-9 kvm eldyta onskas kopa!
Mantel, flamugn, eldrér maste vara i gott

brukbart skick. Tubernas skick ovasentligt.

Hor av er till Mikael Eriksson
Tel: 0706 86 91 81
E-post: angfartygsteknik@gmail.com

FLER ANGBATAR & PRYLAR
PA SAF:s HEMSIDA KOP/SAL)

Aktiviteter

Verksamhet 2023

ArbetSam har en mangd digitala kurser, fore-
drag och aktiviteter.
Se www.arbetsam.com

Mer om anga i Finland,
se www.steamship.fi eller www.turso.fi.

September

16-17 Batmagasinet Rindd oppet ki 10-17

21-24 Sjohistoriskas vanners resa

24 Mariefred hostutfard till Adelso och Birka.

28 Sjohistoriskas vanner kl 16 Bakom
kulisserna. Konst. Samling entrén.

30 Isbrytaren Sankt Erik medlemsresa.

30 Eskilstuna museum by night kl 18-22. Gerda

i trafik, angmaskinerna kors.

Oktober
| Fss medl. gor utflykt med Sankt Erik
3 Prel Sankt Erik korning av maskin vid kaj.
4 Vasamuseets vanner ki 17-20. Vasakvall-
Kronan & Applet. Foredrag Lars Einarsson
5 Féreningen Stift Skargardsbaten f K| 18
pa Tellus, Lignagatan 8. Foredrag av Hans
Lifsten om bargningen av Saxaren. Gert Ek-
strom visar angslupsbilder.
13-14 Sjohistoriskas batmagasin pa Rindd,
Vaxholm, ar oppet kI 10-16
[4-15 Fartygsforum
16 Klubb Maritim Sth. Om fyrskepp-
I8 BHREF styrelsemote
28 Fyndlordag pa Férenigen Stift Skar
gardsbatens expedition ki I1-17,
Nybrog. 76. Halva priset pa redan laga
priser pa antikvariska bocker.
30 Foreningen Stiftelsen Skargardsbatens
expedition kvallsoppet kl 17-20. Nybrog. 76

VANLIGEN TA BORT ER ANNONS PA HEMSIDAN NAR AFFAREN AR KLAR!

November

[l BHRF hostmote

[4 Filmmatiné pa Sjohistoriska museet kl
14-17. Medlemmar Stift Skirgardsbaten
har fritt intrade.

20 Klubb Maritim Sth. Om bussresan
till Dalarna

25 Hijulmarknad ki 11-16

27 Sjohistoriskas vanner far en specialvis-
ning, Bakom kulisserna pa museet.
Tema Firg o form

27 Foreningen Stift Skargardsbatens expedi-
tion kvallsoppet kI 17-20. Nybrog 76

December

2 SFF traditionellt julmote

3 Prel Djurgarden 3 utflykt.

5 BHREF styrelsemote. Kl 18

I8 Foreningen Stift Skirgardsbatens expe-
dition kvallsoppet kl 17-20. Nybrog 76

20 Klubb Maritim Sth Julmote

Verksamhet 2024

Februari

3 SAF angméte i Eskilstuna.

20 BHRF drsméte

Juni

12 Skirgardsbatens dag

SEMER PA HEMSIDAN: SVENS LISTA.
Kénner ni till nagra fler trevliga evenemang

som ni vill delge andra sa meddela detta till
stimmaren@telia.com

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

Se oss pd facebook n

Manusstopp |5 november
for material till nr 4/2023

som utkommer ca 10 december.

Omslag: Timmerbatarna, John med tind-
kula. Angbogserarna Laxen och Flottisten.
Foto: Sven Jonsson.

Baksida:
Angisbrytaren S/S Bjern i Helsingor.
Foto: Bertil Persson

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kinner du ndagon dngintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdl-
ningsinformation och nagon tidning.
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