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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att frimja angbatsint-res-

set samt medverka till umgange och trif-

far for att sprida angbatsiagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen hlls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson
Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
Tel: 070-835 13 12

E-post:
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se
(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din narmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.
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Styrelse 2023

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS

Tel 079-332 68 61

E-post kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordférande Anne Sofie Eriksson
SOLNA Tel 070-467 36 85
E-post annesofie@ordiarbete.se

Sekreterare Ulf Gradén
SMEDJEBACKEN

Tel 073-595 26 37

E-post ulfgrad@gmail.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post kassor@steamboatassociation.se

Ledamot Per Sjoborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Harald Jochnick
VASTERAS  Tel 073-355 90 39
Epost hj@jochnicks.com

Ledamot Jonas Svantesson
ALINGSAS

Tel 070-363 38 10 E-post
larsjonas.svantesson@gmail.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post boris_wall@hotmail.com

Suppleant Mikael Eriksson, Stockholm
Tel 070-686 91 81
E-post raoljemotor@gmail.com

0
SAF'bIadet SVERIGES ANGBATSFORENINGS MEDLEMSBLAD NR 4 2023
Foreningens hemsida: http://www.steamboatassociation.se

Swish 123 679 0919
IBAN =SEI3 8000 0829 9070 4586 9901. BIC=SWED SESS

MEDLEMSAVGIFT FOR 2023 AR:
225:- for enskild medlem, 250:- for familj, Utlandsboende 275:- n

Bankgiro 354-2081

God Jul och Gott Nytt Ar!

a hir, nagra veckor
fore jul, dr det kanske
pa plats att summera

kring foreningens forehavan-
den, arrangemang och aktivite-
ter under verksamhetsaret.

Det man kan konstatera &r bl a att
vért deltagande i “Allt for sjon” i Alvsjo-
missan dr viktigt och viktigt dr ju att synas!
Syns vi inte s finns vi inte, brukar man ju
sdga och mycket ligger i detta talesitt. Att,
tillsammans med andra "batbevarandeorga-
nisationer”, synas och engagera oss ir vik-
tigt — och tillsammans med andra blir vi ju
starka.

Poltikerveckan pa Gotland — Almedalen
— kan man mgjligen tala mycket om, MEN
den ir stor, bra och dir syns vi tillsammans
med andra och den ger oss goda relationer,.
Vi medverkar till att paverka politiker etc.
Genom att finansiera engagemanget med
andra, s far vi ut mer 4n om vi skulle enga-
gera oss sjilva. Hir spelar ocksa det Trans-

porthistoriska Natverket ThN
en stor roll!

Foreningens arrangemang
— med Alingsas som utgings-
punkt — lockade manga med-
lemmar och andra tillresta och
den lokala foreningen, med angbaten
Herbert i centrum, hade lagt ett stort enga-
gemang for att kunna genomfodra sommar-
motet. En stor eloge till Jonas, Fredrik och
ni andra for ett vél genomténkt mote!

Nu i host s& summerar vi i styrelsen arets
verksamhet. Vi funderar pa framtiden, och
kan konstatera, efter ett intressant styrelse-
méte i Motala under en helg, att foreningen
star stadigt, har en god ekonomi mm, men
behover mera “input” fran engagerade med-
lemmar i allehanda fragor. Vi ser gérna att
Ni som vérnar om foéreningens fortsatta ex-
istens uppvaktar oss, kommer med forslag
och krav pa oss, sa att vi fortsittningsvis
kan virna det dngtekniska arvet.

Nordemarn

ordforande



Medlemsmote den 3-4 februari med inriktning pa
att bevara vart flytande kulturarv med angbatar
SAF planerar nu ett intressant mote i Eskilstuna under ledning av

Kjell Nordeman for er i SAF som har eller 4r intresserade av angbatar.
Inriktningen pa féredragen ar hur vi kan paverka beslutsfattares

mojligheter att gora livet lattare for angbatsagare.
Vi startar 16rdag kl 12.30 och fortsitter till lunch pa sdndag

Lordag
Bland féredragen far vi hora inligg i konferensrummet fran:
Riksantikvarieambetet, Sveriges Maritima Transport Historiska Museer,
Bathistoriska Riksforbundet, Transportstyrelsen och om
Sveriges dldsta i drift varande angbat Fortuna

Museet i Eskilstuna har dven fatt tillstand kéra maskinerna
och kommer presentera dessa pa l6rdag em.
Pa kvillen ingar gemensam middag i anghallen, lite mingel och kanske film.
Mojlighet att silja medtagna angprylar.
Forsiljning av bocker, angvisslor o trdjor fran SAFs sortiment

Sondag
Vi tillbringar fm i anghallen med féredrag om utbildning av maskinister,
nytt regelverk och behérighetsfragor samt forsakringar.

Avslutar med att diskutera de SAF-projekt som beskrivs i annan del av SAF-bladet.

Anmal dig genom att skicka ett mejl till anmalan@steamboatassociation.se
eller ringa Per. Senast 25 januari.
Och betala in anmalningsavgiften 200 kr med swish
till 123 679 0919 eller Bg 354-2081.
Om du vill boka hotell sa har vi reserverat rum pa City hotel.
Ring 016 108 850 med kod “angbat” enkel 785 kr dubbel 975 kr
Ni kan dven skicka mail till hotellet fér bokning info@cityhotell.se.
Antalet rum ar begrinsat sa forst till kvarn giller.
Kontakta girna per.sjoborg@gmail.com 070 598 5251 fér fragor
Ar du inte medlem i SAF s betala in avgiften 225 kr for enskild eller 250 kr
for familj. Swish eller Bg, se ovan. Ange namn, postadress och helst e-post.
| skrivande stund avvaktar vi att publicera forelasare och program.
Det kommer att presenteras pa hemsidan och Facebook.

Vdlkomna till en helg i angans tecken / Per Sjoborg

Snillen spekulerar i Motala.

Styrelsens ambitioner!

i fran styrelsen vill informera mer
VOm vad vi arbetar med, vilka be-

slut som fattas och véra tankar for
SAF:s framtida leverne. For att forbittra
detta har jag tagit pd mig att efter varje
styrelsemote informera lite om vad som
hinder och styrelsens tankar.

Detta efter beslut pa vart senaste styrelse-
mote som holls i Motala 20-21/10 2023. Ef-
ter sedvanligt hallet m6te med ekonomisk
rapport, vilken &dr i mycket god vigor, dis-
kuterades hur vi i SAF biittre skall kunna
paverka och gora det littare att bemanna
och verka for ldgre avgifter for vara med-
lemmars angslupar och angfartyg, av vilka
ett flertal faller inom ramen for traditions-
och kulturfartyg dr just dessa som har
dryga kostnader och hdga krav pa beman-
ningens behorigheter. Vi har sedan nagra
ar ett kontinuerligt arbete for att paverka
politiker som beslutar om kostnaderna som
myndigheter skall debitera oss och som vi
som dgare av T- och K-mirkta angfartyg
allt som oftast blir alagda att betala vid di-

verse olika tillfdllen. Att fa dndring &r ett
jobb som gar ldngsamt men som sakta ger
resultat pa olika omraden i var verksam-
het. Arbetet fortskrider idogt och &r ytterst
viktigt att vart teknikhistoriska kulturarv
skall Gverleva.

Vi i styrelsen beslutade ocksa att starta
en grupp, och har utsett 5 personer bade i
och utanfor styrelsen, som skall bearbeta
TS (Transportstyrelsen Sjofart).

Vi behover ny/nya redaktorer till SAF-
bladet. Girna tva som kan arbeta med tid-
ningen. Om just du skulle kunna ténka dig
hjdlpa till eller ta Gver rollen som redaktor,
kontakta Sven Jonsson,

Jag vill passa pa att 6nska en God Jul och
Gott Nytt Ar och hoppas fa se si manga
medlemmar som mgjligt pA medlemsmotet
1 Eskilstuna 3/2.

SAF styrelsen genom
suppleant Mikael Eriksson
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Trdngt runt den stora pannan.
Encylindrig maskin.

nder sommarens Skéaneresa gjorde
U vi ett stopp i Laholm for att fa en

aktur med angslupen Lagaholm
pa Lagan. Det blev en tur kallad Hell-
bergsrundan upp mot kraftverket och forbi
Stadshotellet.

Lagaholm har under ndgra &r haft en
osiker framtid. Triskrovet hade fatt en del
skador som var dyra att reparera. Det géng
som tidigare skotte trafiken hade trottnat
och limnade 6ver baten till 4garen dvs kom-
munen i Laholm. Dir fanns inte resurser att
ta hand om baten och att silja gick trogt.

S& smaningom blev vid en auktion Lars
Ingvar Larsson dgare. Han fick med sig ett
ging som satte igdng att reparera skrovet och
i ar 2023 kunde Lagaholm ater sjosittas och
kora turer pa Lagan. Man brukar gora turer
p& Lagan ut till mynningen vid Oresund.

Rorgdngarens arbetsstdllning vid dikt styr-
bord dr som en gymnastisk ovning.

Lagaholm byggdes 1888. Ursprunget ir dn
sa lange okint men bryggeriet Sofiero kopte
henne for ca 35 ar sedan, eftersom hon dr
byggd samma ar som bryggeriet startade.
Nir bryggeriet lades ner dvertogs hon av
kommunen och ett géing entusiaster drev tra-
fiken pa an. Skrovet renoverades pa ett varv
i Danmark for nagra &r sedan.

Pannan ir lite 6verdimensionerad och tar
mycket plats. Hon skulle behéva en liknan-
de panna fran VA i Sivsjo si som Schebo
eller Thor har. Denna panna &r oval, dvs
hoptryckt fran sidorna. D& skulle man fa
bittre plats for de tolv passagerarna man
far frakta.

Efter reparation av skrovet har de kort
trafik under sommaren. O

6 TEXT OCH FOTO: SVEN & MAGGAN JONSSON

Angfartyget
TARJANNE

TEXT & FOTO
KJELL NORDEMAN
»Vedlagret till
Tarjanne fylls pa”.

tt angbatar konverteras fran olja/
kol och till ved &r vil inte det
vanligaste och det var bl a dérfor

jag besokte Tammerfors i Finland i som-
ras for att uppleva detta. Fartyget, knappt
30 m langt och dryga 6 m brett, blev klart
1906 och har trafikerat sjon Nasijdarvi sedan
dess. Det nyttjades av Ryssland under for-
sta varldskriget (Finland var ju ryskt) och
fick t o m artilleri ombord. Angmaskinen
ar kraftfull, 300 ihk, och fartyget har dryga
100 sittplatser.

D4 jag besokte fartyget, sa genomfordes
en angbatsregatta pa Nisijarvi och ett antal
bétar, stora som sma, pilade fram och ater

for att "honka” pa varandra.

Vi togs emot ytterst vanligt och fick bl a
besdka maskin- och pannrum och det var
spiannande att se hur maskinisten, som en-
sam skotte anganldggningen, med van hand
matade in de bjorkbakar som nyttjades.

Besittningen beréttade for mej att det gick
at ansenliga méingder med bjorkved dagli-
gen — uppat 100 kubik - och att de hade ved-
upplag pa 3 olika platser utefter rutten.

Det var imponerande att konstatera att de
kunde uppritthélla en vil anstringd turlista
genom att enbart nyttja bjorkved som brins-
le och det var dn mer gléddjande att konstate-
ra att passagerarintresset var stort. O
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i\ngslupen Svanviken i Trollhattan

fter att tanken pa ett angbatsprojekt
fotts 2004 gjordes ett studiebesok
hos Bernt Breding i Forsvik for att
fa inspiration och kunskap for att
kunna forverkliga vara idéer. Besoket gav
insyn i angmaskinens funktion, skrovets ut-
seende och mycket annat smétt och gott.
Efter ett uppstartsméte borjade jakten pa
att soka lampligt objekt. Agare till batar och
maskiner kontaktades och vissa ledde till
spannande studiebesok. Bl.a. ett besok pa
Beckholmsvarvet i Stockholm guidade av
Sven Jonsson.

Efter ett tips begav vi oss till Lars Qvist i
Kungslena som byggde ett skrov till ett par i
Vaxholm (Hjerter Kung) ritad 1892 av Hjal-
mar Olsson i Védnersborg. Via Bernt Breding
inforskaffades en ritning och bygget kunde
paborjas.

En begagnad dngmaskin B2:a samt ett dldre
stdllbart propellersystem av fabrikat Erion
fullbordade var drivlina. Skrovet byggdes
pé spantmallar av ca 800 m ribbor tillverka-
de av tidtvuxen furu fran nordens nordligas-
te sagverk i Krekula. Ek och Oregon pine
fanns tillgingligt i ndiromradet. Efter epoxy
och viv vindes skrovet och fardigstilldes sa
langt takhojden i garaget, ddr vi varit fran
starten, tillét. Efter att vi under ca ett ar 4g-
nat all tid at att bygga ett nytt bathus kun-
de bygget av angslupen fortsitta och plats
fanns da for en komplett maskinpark for det
fortsatta arbetet.

Vi har under aren haft ett antal studiebe-
sok i vér lokal och dven sjilva deltagit i ett
flertal givande triiffar i SAF:s regi.
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Svanviken.

Styrpulpet.

Vi ér nu inne pa vart 19:de ar och i augusti
2023 uppmérksammades vi i lokaltidningen
TTELA med en hel framsida samt ett helt
uppslag med bilder och text.

Under hosten har vi funktionstestat ma-
skin och drivlina i vatten med tryckluft fran
land. Infor testen lades 800 kg bly som bar-
last och da blev vikten 2640kg. For att na
konstruktionsvattenlinjen, och eventuellt
lite mer, har ca 600kg inforskaffats infor
nésta test da vi dven har som mal att maski-
nen ska koras pa dnga.

I nértid ligger forutom fardigstidllande av
rorarbete, tillverkning av bétkapell, mon-
tering fasettslipade fonster runt salongen
samt montering av didcksdetaljer i brons och
massing.

Vid pennan Christer Fors
Ovriga i giinget: Peter Tallberg, Conny Nils-
son, Jan-Olav Johansson och Yngve Bohlin



Angslupen s/s Huttlandia i Vara

LIIHE';_I‘.-' y
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knuten till angslupen i Vara och han

stillde en hel del fragor kring angslupar,
kunskap kring &nga mm. I samband med ett
besok i nédrheten, passade jag pa att besoka
angbaten och diskutera slupens skick.

Av kontaktpersonerna sé fick jag en del in-
formation om flytetyget, men de som byggt
farkosten dr tyvirr inte i livet. Det var 2 per-
soner som var konstruktorer av slupen. En
av dessa hette Nils Nilsson, som var grov-
smed, och den andra personen hette Olle
Silva och han var allmént teknisk kunnig.
Det berittas att de var riktigt kluriga perso-
ner. De korde baten pd "Lorana” som var en
del av ”Afsdn” och baten kordes vid “Hutt-
ladagen” och vid viss charter, typ brollop.
Korstriackan var ungefiar 700 meter.

Baten ér sannolikt en livbat av trd och ar
klinkbyggd. Virket &r bitvis i bra skick, men

I hostas blev jag kontaktad av en person

10

Huttlandias trdskrov, ndagra bord behéver bytas.

TEXT & FOTO_ KJELL NORDEMAN

en hel del bordvirke och spant méste tyvirr
ersittas och det géller att hitta en erfaren
batbyggare for att kunna lotsa foreningen
— Naums hembygdsforening — ritt. Kontakt-
personerna berdttade for mig att sannolikt
hittade Nils Nilsson baten i Géteborg och
den hade &gts av en person som koérde ma-
skinen med tryckluft i sin tridgard “da de
groggade” i den.

Jag kunde beritta en del om anganligg-
ningen och sag att det var en l-cylindrig
angmaskin med planslid (av okind tillver-
kare ) och en stdende angpanna av egen till-
verkning. Det fanns en vissla och en sdker-
hetsventil. Vatten fran “dna” matades med
hjélp av en handdriven matarpump.

Vid besoket diskuterade vi kring siker-
het och pannbesiktning och jag hoppas att
foreningen blir medlem i var forening, for
att hdrigenom fa en del hjilp framover. O

§Text|NilsJAberg MEoto:MoalOllas)

Artikeln grundad pad artikel i Rdttvikskrus
av Nils Aberg. Sjon Ljugaren har begdvats
med ytterligare en angbdt sd nu dr dt fyra
skycken ddr.

° ngslupen A/S Sjofrokens historia
Abérjar 1909 vid marindirektor Ivar
Engstroms (1854-1932) ritbord i
Mindepartementets hus 1 pa Skeppshol-
men. Ritningen gjordes for tre identiska
angslupar, nr 49, 50 och 51, avsedda f6r mi-
neringsdvningar vid Oskar Fredriksborg i
Waxholm.

Enligt specifikationen skulle sluparna vara
7 m langa, 2 m breda och ha ett djupgaende
av 0,6 m. “skroven skulle vara av varmgal-
vaniserat jarn och nitat. De skulle vara helt
oppna med en compoundmaskin av flottans
modell med Joys slidsystem. Pannan place-
rad framfor maskinen och eldad forifran”.
Hur méanga ar slupen nr 49 var i tjinst vet vi

inte. Hon séldes dock senare men vilket ar
och till vem ir inte funnet.

Skrovet till angslupen
nr 49 aterfunnet
Skrovet hittades langt senare av Puh Gadd (f
1938) hos en bathandlare i G6teborg dér han
kopte det. vi sammanfattar hidr nigra upp-
gifter vi himtat ur dennes tva artiklar 2012
i SAF-bladet:
Skrovet anldnde den 8 augusti 19609 till Os-
kars varv i Lomma. Vid en renovering i bor-
jan av 1970-talet fick hon en ny dngpanna
frin Vatten & Anga i Sivsjo. Det var en eld-
rorspanna av skotsk typ med s k Clyde back
(dvs att flamugnen inte dr vattenomsluten).
Den lyftes pa plats den 24 juni 1970. Pannan
ar ganska stor men palitlig och o6m och tar
ca tva timmar att virma upp.

En ny dngmaskin fran 1920, tillverkad hos
Steen & Kaufmann i Elmshorn, Tyskland,
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Sjofrokens maskin.

hade inkopts redan 1968 fran Personer i
Ystad. Den hade ett forflutet fran transport-
bolagets ”Viking” och var en encylindrig
och dubbelverkande maskin med planslid
och hade Georg Stephensons omkastnings-
system. Slaglingd 110 mm, diameter 90
mm. Dess normala varvtal var 200 varv/
minut, egentligen en kondensorvattenpump
som byggts om for dndamalet. Propellern
var fyrbladig och gav en fart av ca 5 knop.

Hon hade flera beteckningar som hittades
under renoveringarna: 49 (numret som ater-
finns pé ritningen) FMD As 1 overkryssat
direfter As 33 dven det Gverkryssat. Artalet
1909 finns instansat i relingslisten.

Den 5 juni 1971 var det dags att sétta fyr i
pannan och maskinen fick gé i 1,5 timme.
Maskinen kordes dagen dérpa med fullt
tryck i 4 timmar. Den 27 juli samma ar
doptes hon till ”Sjofroken”. i augusti kunde
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Sjofroken dr nu hos Jorgen Ollas.

Puh konstatera att efter tva ars fritidsarbe-
te var hon éntligen klar till en kostnad av
17.997 kronor.

Nya agare
Puh sélde baten till forsta ordforanden i SAF,
Jarl Hedbom, i februari 1989. Redan pé hos-
ten séldes den vidare till Gunnar Larsson i
Tveta. Vid en intervju med “Tveta-Gunnar”
berittade han att han genast reste ivig med
baten pa en trailer upp till Gosta Karlberg pa
Born i Rittvik for att fa hjdlp med att vinda
angpannan, en renovering som gjordes for att
forenkla eldningen med ved. Puh hade byggt
for enmansbetjining fran mandverplatsen.
Nir arbetet var klart tog de en provtur pa
Ljugaren. Det blev étskilliga turer i Milaren
och resor genom Hjdlmare- och Strdmsholms
kanaler. Han tog Sjofroken med till Finland
pa en trailer och seglade i Helsingfors skér-
gard samt dven i Jyviskylid ca 30 mil norr om

huvudstaden, dir det finns tre stora sjdar att
uppticka och segla pa.

Tillbaka till Born

Ar 2020 ir sjofroken tillbaka till Born och
Ljugaren men nu dr Born hemmahamn. Det
dr Jorgen Ollas i Anderfsen som ir ny lga-
re och som tillsammans med sambon Marie
och dottern Moa vardar Sjofroken. Det forsta
arbetet blev att dela taket och lyfta ur maskin
och angpanna. skrovet skulle nu slipas, tvit-
tas och malas ut- och invindigt. Med Gosta
Karlbergs hjdlp kontrollerades och provtryck-
tes pannan, omkastarspaken pd maskinen
gjordes om, direfter flyttades pannan och
maskinen tillbaka i slupen. Nu borjade ror-
mokeriet da alla ror sattes tillbaka och nigra
nya fick tillverkas. Ratten flyttades till att sitta
”langs med” pa babord sida. sedan proveldad-
es det pa land varefter Sjofroken sjosattes och
en forsta provtur gjordes utan tak. Det som

| £y
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Skepparen Jorgen Ollas.

fanns kvar att gora dérefter, var att sitta till-
baka taket samt lite smérre justeringar infor
nésta sdsong. I skrivande stund (20 oktober)
har sjofroken tagits upp for vinterforvaring. O

ANGBATAR PA LJUGAREN 2023
AGNES Maskin fr barakass i Flottan, Gosta Karlberg
SJOFROKEN Mineringsslup 1909 Jorgen Ollas
SMULAN Byggd pa Sollerén
LINDEN DDF-bat

Gosta Karlberg
David Karlberg

| P4 1870-talet borjade svenska flottan anvianda
ett nytt vapen, minor, och 1878 hade stockholms
skirgard ett fast minforsvar. Pa Skeppsholmen lag
minverkstaden och departementets kontor. De
ansvarade for underhall och tillverkning av minor-
na pa flottans drlogsvarv.

2 Den brittiske ingenjoren George Stephenson
(1771- 1848) konstruerade tillsammans med sin
son Robert virldens forsta moderna jarnvag mel-
lan Manchester och Liverpool. Den invigdes 1830.

13



Leva livet med en angslup
Del 5 Staende tubpanna.

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON

ir jag sd smaningom lirt mig lite
N mer om sikerhet med angdrift och

last i Engelska Funnel om anvénd-
ning av koppar i dngpannor bestimde jag
mig for att bygga en ny panna ar 2004.

Jag diskuterade mycket med Jens Petters-
son om vilken typ av panna jag skulle vilja.
Jens hade mycket mer erfarenheter och hade
provat lite olika konstruktioner. I England
dr vattenrorspannor ganska vanliga. Ofta
med olika varianter pa att kroka roren i
S-form pa typ Yarrow. Vanligast i Sverige
for angslupar har stdende tubpannor blivit.
De har den nackdelen att tubernas 6vre del
inte dr vattenkylda for den delen utgor ang-
domer och &r kénsligare for rostskador. Det
blir dessutom ganska mycket svetsning i en
sadan panna. Den mesta virmeoverforingen
till vattnet sker pa de direktbestralade ytor-
na, tuberna svarar for en mindre del. Jens
har dirfor senare konstruerat en panna med
bara en grovre tub for rokgaserna. For att fa
ut tillrickligt mycket nga sitter det slingor
i skorstenen. Dessa kan anpassas i storlek sa
att sjdlva tryckkirlet kan anvéndas for mer
varierande storlek pa pannor. Denna panna
fanns inte konstruerad da det var aktuellt for
mig att bygga en ny.

Det byggs dven pannor med olika typer av
vattenrorsslingor som kopplas till ett stéen-
de tryckkérl, sannolikt ganska effektiva.
Jag valde till slut att bygga en panna med
staende rokgastuber ar 2004. Tomas Blom-
strom gjorde berdkningarna och fick pan-
nan tryckkirlsgodkénd. Den dr 500 mm i
diameter, 600 med isolering och innehaller
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Tvillingmaskin (2).

31 st tuber med 42 mm diameter. Tuberna
ar ca 550 mm langa. Effekt avgiven 60 kW,
anga ca 65 kg/tim. Rymmer ca 50 1 vatten.
En spalt med vattenmantling av flamugnen
ar ca 500 mm. Ovanfor dvre tubplaten lag
fran borjan tva slingor, en for forvirmning
av matarvattnet och en 6verhettarslinga. Det
mesta av effekten har tagits ut av rokgaserna
genom flamugnen och tuberna varfor Gver-
hettning inte blir s& effektiv. Darfér modi-
fierades pannan senare och Overhettarsling-
an placerades i eldstaden.

For att rokgaserna skall hinna avge sa
mycket virme som mojligt i tuberna sitter
det retardrar i dem. Det dr vridna platrem-
sor som gor att rokgaserna far lite ldngre vig
och hinner avge mer viarme. En nackdel med
detta dr att de maste plockas bort vid sot-
ning. Dock kan man anvénda olika typer av

Tubpanna. Eldstad med overhettarslinga.

sotning. Ett dr att ha en slang med anglans
som bléser in anga i tuberna fran eldstaden.
Rune Eliasson i Ostersundstrakten har gjort
en roterande dngfordelare, typ som sitter i
diskmaskiner, som har hal for angan mitt
for tuberna. Lir vara effektiv.

Bosse Stolt och jag byggde tre pannor
samtidigt. Vi fick gavlarna och bottenring
utskurna med hjélp av vattenskirning. Vi
fogberedde delarna och fick hjidlp med svets-
ning av Jeffersson pa Beckholmen. Henk
van der Put frin AF (Angpanneforeningen)
kom sedan och provtryckte samt inspektera-
de pannorna. Ddrmed var tryckkérlen god-
kiinda.

En finess med anslutning for matarvatten
dr att denna sitter i normalhojd for vatten-
nivan i pannan. Man fyller ju pannan i topp
nér en korning avslutas sa att det inte blir

-

(2).

Tvillingmaskin

plats for nagot syre, vilket eliminerar rost-
bendgenheten. Niar man skall elda pa nista
gang Oppnar med en trevdgs avtappnings-
kran som d& sinker nivan till normallége.
Dvs avtappningen sker genom samma ror
som man matar. Skulle man 6ppna botten-
kranen finns risk att man glommer denna
och tommer hela pannan. D4 &r det ett tungt
arbete att handpumpa upp nivan igen.

Eldstaden &r separerad fran pannan och
bultad fast. Det dr en fordel att kunna sepa-
rera eldstaden om man behover byta eldfasta
stenen. P4 Stimmarens panna ligger dven en
Overhettarslinga i eldstaden som ocksa kan
behova bytas. Det dr da ganska enkelt att
med ett lyftblock och en kedja ner genom
skorsten lyfta tryckkirlet for att fa ut eld-
staden.

Niér man eldar med ved behovs storre vo-
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lym i eldstaden &n eldning med kol. Darfor
ir det inte nagra roster i denna panna. En
snedstdlld plat, typ tratt, gor att veden ef-
terhand ramlar ner i asklddan och brinner
koncentrerat fardigt dér. Det blir knappast
nagon aska, endast lite grétt pulver.

Askladan har ingen framgavel utan luften
blaser in i den koncentrerade veden. Dessut-
om finns det en spalt runtom askladan sé att
luften nér alla delar av elden, dven baktill
och ger en god forbranning.

Jag byggde dven ny anordning for att kun-
na filla skorstenen. Det dr gjort sa att om jag
glommer att félla ramlar den ner sjédlv om en
bro ér for 14g. Den fillda skorstenen hamnar
pé samma niva som taket pa styrhytten. Ing-
et sticker upp 6ver den nivan.

Andra maskinen, en Tvilling
med Joys slidstyrning

Omkring 2006 beslot jag att byta ut Toviks-
maskinen till en tvilling med 2 x 70 mm och
slag 100 mm. Sten-Ove Viktorsson ritade
en maskin med Joys slidstyrning. Dir tar
man ut rorelsen for sliderna fran en anslut-
ning pa vevstaken. Bosse Stolt atog sig att
bygga maskinen. Jag hjilpte till med négra
enkla saker, men mest anskaffade jag mate-
rial. Till manga detaljer skaffade jag slipade
stalplattor som vi ldt skéra ut detaljer, med
hjélp av vattenskérning. Det spar mycket ar-
bete och det behovs vildigt lite efterarbete
pé de skurna ytorna.

Maskinen monterades till sdsongen 2007.
Jag fick gora en ny biddd for ramen passade
inte i den gamla. Delvis ny rordragning.
Det blev manga provturer. Det gick inte sa
bra att fa upp farten. Drog med vatten till
skorsten. Slider justerades, propeller byttes.
Funderingar om éangkanaler var for stora
med stort skadligt rum som foljd. (Angvo-
lym som inte dr verksam genom maskinen).
Verkade licka dnga genom maskinen. Nya
ringar tillverkades men felet hittades inte.
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Maskin Woolf (3). Smorjapparat typ Mollerup

Om vi da haft tillgang till Johan Soderbergs
elektroniska madtutrustning for indikering
hade vi kanske hittat nagot. Vi provade med
olika atgérder hela sommaren och &ven nés-
tal Maskinen plockades ur och plockades
ner, kontrollmittes och sattes upp igen med
en del justeringar genom Bosse Anderssons
forsorg. Efter detta gick den bra vid fornya-
de prov. Har sedan mest anvints vid demon-
stration pa batméssan. Under tiden fick jag
lana en annan maskin av Bosse Stolt. Den
har sedan blivit kvar i baten. Orkade inte
koppla tillbaka alla detaljer till tvillingma-
skinen.

Tredje maskinen, Kompound-
maskin med Finks slidstyrning
och Woolfs 180 graders vev-maskin. Det

ndrmast och handpump.

dr en kompoundmaskin med 180 graders
vev. Fordelen &r att man inte behover ndgon
receiver for att samla och mata dngan fran
hogtryckare till 1agtryckare. Med 180 grads-
vev dr LT inlopp 6ppet samtidigt som HT
utlopp &r oppet. Kallas Woolfmaskin efter
konstruktoren som dven byggde 90 graders
vinkelmaskiner.

Denna maskin har ocksé forsetts med en
ovanlig slidstyrning, kallad Fink. Det finns
en sadan maskin stdende pad museet vid
hamnen i Oskarshamn, som varit modell for
Stimmarens maskin. Den paminner nédgot
om Stephenson med bage. Dock sitter den-
na omvédnd och hopbyggd med excentern.
Det sitter en slidstang fran tdrningen upp
till sliden. Excentern med bagen hindras att
snurra med runt, med hjdlp av en lasstiang.

I Stimmaren dr dessutom fyllningen pa LT
variabel med hjélp av en liten vev.

Det krivdes en del ombyggnader av ma-
skinbiddd och rorledningar. Det gjorde att
denna maskin blev kvar i baten och tvilling-
maskinen har mest anviints som visnings-
objekt p& missor och medlemstriffar. Ar
foljaktligen till salu! Detsamma giller To-
viksmaskinen, den #r ocksa till salu.

Elsystem

For belysning och drift av pumpar fick jag
fran borjan tag i tva stora blybatterier som
varit utsatta for diverse belastningsprov. De
holl i ca 25 ér, tills nuvarande #dgare bytte
till Litiumbatterier. De &r kopplade via hu-
vudbrytare sd att ena batteriet matar till
viktigare saker sdsom lanternor och naviga-
tionsutrustning medan det andra dr for 6vrig
belysning, kylskdp mm. Med en omkopplare
kan de byta uppgift eller koras dem paral-
lellt. Batterierna kan laddas med hjélp av
solceller. Fran borjan var det bara en panel
ca 1,2 x 0,6 m. Da rickte de till kylsképet
under en veckas fird. Sedan borjade kom-
pressorn att strejka. Kompletterades med
ytterligare en panel. Batterierna byttes 2005
till marinbatterier pa 114 Ah vardera.

Det finns dven ett par 220 v uttag som matas
via sikringsskap och nitkabel, vars anslut-
ning finns i aktern under kapellet.

Propeller

For att fa hogsta fart har flera olika pro-
pellrar provats med mer eller mindre lyckat
resultat. Den som nu sitter pa dr egentligen
en rostfri motorbétspropeller. Diameter
217 stigning 24”. Varvtal uppvéxlat ca 1,5
ganger med Toviksmaskinen. Nuvarande
maskin dr direktkopplad. Genom att kapa
av bladens bredd blev den ganska bra. Man
skall ha liten bladarea, dvs smala blad och
sd stor diameter som man far plats med.
Ofta dr det skrovet som begrinsar diame-
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tern. En viktig detalj dr att propellern &r slét
utan porer. Spackla igen om det finns sada-
na. Det far inte heller bli kavitationsskador
som gor ytan ojimn. Polera ytorna sa ofta
tillfdlle ges. Nuvarande dgare har gjort prov
som bekriiftar detta. Aven skrovet skall vara
fritt fran porer eller ojamnheter. Inte minst
pé stora fartyg dr detta viktigt.

Erfarenheter Allmant
Stimmaren har 2023 varit i drift i 30 ar och
fungerar forhéallandevis bra och har bjudit
sina dgare pd ménga trevliga utflykter. Det
dr en flytande sommarstuga med centralvér-
me brukar vi sdga. Tét och bra. For matlag-
ning behover man sillan utnyttja fotogen-
koket sa det star nerpackat i en hurts. Nir
man vill laga ndgot varmt ser man till att
det finns lite gloder kvar ndr man stannar i
hamn eller annat.

En 16s brygga ldggs in i eldstaden. Pa denna

kan grillgallret ldggas (sddant med handtag
och lock). Gor man i ordning en form med
sockerkaka kan denna stillas in pa kanten
av luckoppningen (se till att du har en kant
att stélla pa nir pannan byggs).
Behover du koka vatten finns en dngkokare
for detta, en s. k Windermere-kokare. En li-
ter vatten kokar pa ett par minuter med 150
gradig anga i slingorna, (ca 5 bar).

Erfarenheter anganlaggning
Johan Soderberg, nuvarande &#gare, har
gjort métningar pa maskinen med elektro-
nisk utrustning och tagit upp tryckdiagram/
indikering. Med detta som underlag har sli-
der mm justerats sa att vedforbrukningen
har minskat visentligt.

Han har dven justerat inriktning pa
propelleraxeln sé att drivningen gar tyst.
Den ér nu direktkopplad rak fran ma-
skin till propeller. Jag provade med oli-
ka gummikopplingar som det visade sig
inte holl. Genom att en d&ngmaskin ger en
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Aktur pa Akers kanal.

”pulserande” kraft blir det ryck i en gum-
mikoppling som orsakar virme vilket
kopplingar inte héaller for.

Jag fick byta tuber i pannan 2013, efter 7-8
ar. Tyckte att jag skotte pannan relativt bra
med att fylla pd pannmedel mot korrosion.
Tuberna rostade dér vattennivan brukar sta
langst upp vid 6vre panngaveln. Det dr vik-
tigt att fylla pannan med vatten dnda upp
till panngaveln eller angdomen om man har
sddan. Gor detta efter varje korning. Skall
baten ligga still mer &n 2-3 veckor dr det
bést att tomma den och lata den torka ur
med hjélp av en liten brasa.

Tidnk om man kunde konstruera en anord-
ning som fyller pa vatten fran en tank sa att
all luft halls borta nir baten ligger vid kaj.
Helst skall det vara vatten som 4r kondensat
och som ir syrefattigt.

En del liter bottenventilen eller ventilen
till kaskadtanken vara dppen sa att pannan
sjdlv suger i sig vatten nédr pannan kallnar.
Tvivlar lite pa att det blir helt uppfyllt. Man
kan inte ha en verksam backventil om detta
skall fungera. Spjdll &r nu monterat i skor-
sten for att 14tt kunna reglera draget.

Sa dr det mesta om Stimmaren nerskrivet
sa linge jag hade den. Det var kul att titta
igenom loggbockerna om alla héndelser, om
alla som akt med, var vi varit, ibland vad vi
itit, vilka fel och tillbud som intraffat och
hur de atgédrdades. Alla modifieringar som
gjorts genom aren #r intressant att bevara.
Stimmaren har varit lite av experimentbéat
for prov av olika detaljer. En del tidnings-
intervjuer har det blivit om Stimmaren.
Rekommenderar att fora ganska noggrann
loggbok. Baten har varit till mycket gléddje.

Jag silde baten 2014 till Johan Soderberg
och Ludmilla.

I ar 2023 fyller hon 30 ar, sedan sjositt-
ningen 1993. Jag holl pa att bygga henne
1983-93. O
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Pa spaning efter anghatar och silvergruvor i norr

oy
BN 0 . A TP T, T

nder ett antal ar har jag rest runt och
U spanat efter limningar fran ang-

batstrafik i de stora sjéarna i norra
Sverige. Besokt muséer och kommunernas
fotoarkiv mm. Tyvérr 4r dom medvetna om
att man behover hogupplosta bilder och be-
gir ganska hog ersittning vid bestillning-
ar av kopior. Virst dr Norrbottens museum
som kréver ersdttning for upplagan for den
tidskrift dir publicering planeras.

En speciellt intressant sjo dr Storumansjon,
da det funnits flera angbétar som byggts av
lokala formégor langt innan jirnvigen, dvs
inlandsbanan, dragits till samhaillet. Unge-
far samtidigt byggdes det liknande fartyg
i ndrbeldgna sjoar. Silver hade en speciell
dragningskraft och skapade en mojlighet
nir det obligatoriska kravet av transporter
av lokalbefolkningen kunde ersittas av ang-
drivna fartyg.

Det dr inte utan beundran man kan ldsa om
hur lokala gubbar byggde ritt stora triskrov,
ca 15-16 m langa, som forsdgs med ang-
maskin och dngpanna som med stor moda
transporterades med hést och sldde till var-
vet langt innan jarnvigen kom. Handsagade

||y -

tryckare och skottepanna fran Hérnosand,
som levererade dessa till en nédrbeldgen jarn-
vigsstation.

Angbiétstrafiken skapade en mojlighet for
lokalbefolkningen att transportera varor
mellan de lokala orterna.

Succesivt blev det trivaruindustrin som
kom att bli den stora anvéindaren av angdrift.
En bat doptes ar 1901 till Brot-Anund efter
en fornnordisk kung. Det tog ca sex timmar
att ga over sjon och ndgra bekviamligheter
fanns ej ombord. Det blev till att stanna vid
nagon lamplig plats for behvande passage-
rare. Baten kunde ta upp till 80 passagerare.
Enligt lokala skrifter var resan ingen behag-
lig sddan da baten skakade vildigt mycket,
vilket dven gillde prdmen som oftast drogs
efter fartyget. Lastutrymme fanns ej i farty-
gen i nagon utstrickning.

Man eldade pannan med bakaved och
man fick vara extra forsiktig for eventuella
gnistor. Gnistslidckare var obligatorisk. Pa
silvermuseet i Arjeplog finns en del av en
panna som pastas komma fran denna bét.
Det forekom en hel del sokning efter silver
langs Storumansjon, men négra storre fynd

bord och spant togs fram i vinterkyla och fann man e;. O
sno. Troligen bestidllde man maskin, hog-
20 TEXT HANS BRATTBERG, TECKNING BIRGITTA BRATTBERG.

Faktura!

Med det hir SAF-bladet har du fitt en faktu-
ra, glom inte att betala avgiften senast 5 ja-
nuari. Har du inte fatt ndgon faktura har du
redan betalat for 2024. Det ser du ovanfor
ditt namn pa SAF-bladets baksida.

Motioner till arsmotet

For att motioner med styrelsens forslag till
atgird ska kunna tas upp for beslut pa ars-
motet maste de vara styrelsen till handa se-
nast 30 januari enligt vara stadgar. For att
hinna fi med dem i SAF-blad 1 ir det en
fordel om de &r styrelsen tillhanda fore 15
januari.

Dagar att boka in i kalendern!
Nu dr det dags att boka in lite &ngevene-
mang i din kalender.

3—-4 februari — Medlemsmdéte i Eskilstuna,
se mer info pa sid 4 och kom ihdg att anmila
dig senast 25 januari.

7-10 mars samt 14-17 mars ir det Allt for
sjon i Alvsjo. SAF kommer ha en monter
dir. Mer info kommer i nista SAF-blad. Vi
kommer att ha en angslup dér.

67 april Arsmote i Motala, “lunch till
lunch”. Forutom arsmote blir det foredrag
och kanske fartygs och/eller museibesok.
Mer info i SAF-blad 1 2024.

Boka Sommarmétet som blir i mitten av
juli 13-14 och hélls i Arvesund (Ostersunds
och Hebes hemmahamn). Mer info kommer
i SAF-blad 1 eller 2 2024.

Hemsidan och registren.

I skrivande stund haller var tekniker,
Magnus, pa och kimpar med en vilbehov-
lig uppgradering av var hemsida och véra
register. Den storsta synliga skillnaden blir
att det nu ska rdcka med en inloggning for
att komma at bade hemsidan och registren.
Mer dndringar/nyheter ldgger vi ut pd hem-
sidan nir det hela ér pa plats. /Maggan

Prylmarknad Saljes

Angslupen Svanen, byggd av Roy
Sahlin 1996-1999. Langd 9,6 m vikt 5,5 ton.
Skrov i 6 mm nitat stal fran ca [911.
Pannan ar bes. fabriksbyggd i Savsjo. Ma-
skin ar en unik 5 cyl. kompoundmaskin pa
ca Il ihk. Byggd med 4 Breding cylindrar
och en aldre encylindrig donkeymaskin.
Slutet angsystem med kolkondensor och
vacuumpump, kan koras i saltvatten.
Maskin med aut. smorjning o backslag ma-
novreras latt av en person. Sittplatser for
12 pers. i salongen och nagra till ute under
tak. Tva sovplatser i salongen. Alltid varit
forvarad inomhus under vintrarna och ar i
gott skick. Finns vid Dalslands kanal.

Karl Anders Andersson 070-7898410
E-post: karlanders@karangua.se

Quiding-skrov + gjutform

Nu siljer jag ett skrov ”Qviding” och
gjutform for detta skrov.

Formen och skrovet finns i Sjotorp.

For en snabb forsiljning erbjuder jag bada
tillsammans for 35.000 skr

Var snall och skriva e-mail till Jens Thieme:
jens.thieme@jt-erodiertechnik.de eller
j.thieme.63@gmail.com
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Prylmarknad Saljes

Angprylar i massing
Skeppslampa 220 V led.
Skeppsklocka 220-100 mm.
Matare lutningsvinkel.

Hans Brattberg. 070 595 24 31
E-post: hans@brattberg.st

Div delar pa Kummelnis
Div angtillbehor siljes

2 stora vattentankar
smakranar typ pys 3/8” och uppat
kagelventiler med flansar, alla storlekar
Nagra sma '2” angventiler med sikerhets-
ring for spindeln

Vattenpumpar “rickepumpar” m fl
Ventiler med glas, Manometrar,
backventiler 2" plus mer “smatt och gott”

Bjorn Laquist, ledfyren@hotmail.com
073 802 18 10 eller 08 661 35 46

Angmaskiner

Tvillingmaskin 2x70x100 mm, med Joys
slidstyrning ca 4-5 hk 120 000:- Visats pa
batmissan Sth. Passar till 8-9 m angslup.

Encylinrig modifierad Tovik med rundslid
och omkastarspak, Stephensons
slidstyrning, diam 99 mm slag 90 mm ca
2-3 hk. For kilremsdrift eller kedja.
Visats pa batmassan. 22.000:-. Passar till
5-6 m angslup

Encylindrig renoveringsobjekt, vevaxel
behovs ny, ca 50x 80 mm, ca 2 hk.
Stephensons slidstyrning, 12.000:-. Passar
som visningsobjekt eller 5 m angslup.

Se bilder pa SAFs hemsida Kop & silj!

Sven Jonsson
070-747 33 59, stimmaren@telia.com

Nytillverkade pannor och maskiner
Jan Gunnarsson Tel 070 585 25 72
www.angkraft.se info@angkraft.se

Prylar Kopes

Liten skotsk sjoangpanna

med 8-9 kvm eldyta onskas kopa!

Mantel, flamugn, eldror maste vara i gott
brukbart skick. Tubernas skick ovasentligt.

Hor av er till Mikael Eriksson
Tel: 0706 86 91 81
E-post: angfartygsteknik@gmail.com

FLER ANGBATAR & PRYLAR
PA SAF:s HEMSIDA KOP/SAL)

VANLIGEN TA BORT ER ANNONS PA HEMSIDAN NAR AFFAREN AR KLAR!

Aktiviteter

Verksamhet 2023

December

3 Dijurgarden 3 utflyke, ki 11, ater ki 14

5 BHREF styrelsemote. Kl 18

9 Blidosund julmarknad Almviks brygga.

II' Klubb Maritim Sth Julmote med rak-
macka och kaffe. Film om SAL.

I8 Foreningen Stift Skirgardsbatens expe-
dition kvallsoppet kl 17-20. Nybrog 76

22 Blidosund. julresa till Blido kI 11-20.

Verksamhet 2024

Januari

17 SAF styrelseméte ki 18. Digitalt

27 Klubb Maritim Sth. Arméte ki 14.
Anders Osterman om s/s Nalle

29 Foreningen Stiftelsen Skargardsbatens

expedition oppet kl 17-20. Nybrogatan 76

Februari

3-4SAF angméte i Eskilstuna. Anmalan sid 4

20 BHRF arsmote, Anmalan

22 Foreningen Stiftelsen Skargardsbatens

klubbmote ki 14 pa Sjohistoriska museet.

Mats Tornqvist om Skarpo med omgivn.

26 Foren. Stiftelsen Skirgardsbatens exp.
oppet ki 17-20. Nybrogatan 76.

Mars

7-10 Allt for sjon del |

14-17 Allt for sjon del 2

I8 Klubb Maritim Sth kI 18.30 berattar
Anne Sofie Eriksson om minsveparen M20

SEMER PA HEMSIDAN: SVENS LISTA.

Kénner ni till nagra fler trevliga evenemang
som ni vill delge andra sa meddela detta till
stimmaren@telia.com

SAF-bladet

Redaktion
Sven Jonsson 0707-47 33 59
E-post: sven.json88@gmail.com

Grafisk form: Bertil Persson
0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

Se oss pd facebook

som utkommer ca 15 februari.

Manusstopp 28 januari
for material till nr 1/2024

Omslag: Kanske tomten kommer med
“angbat” till oss nordar?

Téarnan med Per och Anne Sofie pa dack.
Foto: Sven Jonsson.

Baksida:

S/S Sjofroken vid bryggan.
Foto: Ingvor Marthans.
Salongen.

Foto: Moa Ollas.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kinner du ndagon dngintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdl-
ningsinformation och nagon tidning.
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SVERIGE

PORTO BETALT

Returadress:

Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

184 63 AKERSBERGA




