.-—'I‘

" SAF-bladet

i
p——

september




SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att frimja angbatsintres-

set samt medverka till umgange och trif-

far for att sprida angbatsiagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen hlls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson

Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se

(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din narmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2025

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS Tel 079-332 68 6l

E-post:  kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordforade Anders Loénn
STOCKHOLM Tel 070-345 17 03
E-post: anderslonn@hotmail.com

Sekreterare Harald Jochnick
VASTERAS Tel: 073-355 90 39
E-post: hj@jochnicks.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post: kassor@steamboatassociation.se

Ledamot Per Sjéborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post: per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Jonas Svantesson
ALINGSAS Tel 070-363 38 10
E-post: larsjonas.svantesson@gmail.com

Ledamot Bert Lofqvist
NORRTALJE Tel 070-591 20 05
E-post: bert@mmlconsulting.se

Suppleant Per Lindén
KARLSTAD Tel 070-262 04 87
E-post: peolinden@gmail.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post: boris_wall@hotmail.com
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Vice ordforade har ordet

u har en storre del av angbétséret
N gatt. Manga vedpinnar har gatt at

i pannan for att ge anga till farder
och dven kanske vdarmt en och annan grill-
korv i pannans varma fort.

Det har varit jubileer och angtriffar.
Arets SAF-sommarmote var i Tocksfors
med ett grinstema - Varmland/ Norge. Det
blev dngturer bade i Tocksfors och i norska
Orije vilket blev vildigt lyckat. Som en upp-
foljning av Sj6historiskt Forum tidigare 1
maj i Hallstahammar, anordnades ett mote
i Ramnis. Didr blandades angbétar, téind-
kulebatar, veteranbilar och en radiostyrd
angmaskindriven modellbit av bogsera-
ren Rex. Rex i fullskala & hemmahoran-
de i Hallstahammar. Alla aktiviteter drog
mycket folk till evenemanget. Bade batnor-
dar och 6vrig allminhet. Allt mycket trev-
ligt och ett koncept att fortsédtta med.

Men aret 4r ju inte slut och flera moéten
och evenemang finns det att gé pa. Kolla pa
hemsidan och SAF:s grupp pa Facebook.
Ungdomsverksamheten angar pa
bade i Alingsés och med S/S Tomten i Ven-
jan. Kul!

Folj SAF:s egna influenser pa Facebook
och pa hemsidan i var nya grupp som star-
tar i host. Den kommer att gd under namnet
”Unga med anga”

Vi har #dven lyckats fa ett bidrag till att
gora ett studiepaket om hur man skéter en
angpanna och dngmaskin pa ett sékert sitt
i en angslup. Vi ligger i startgroparna med
detta och det startskottet gar foérhopp-
ningsvis verklighet nésta ar da vi dven fi-
rar SAF 40 4r!!

Har ni nigra idéer om hur vi ska fira SAF
40 ar sa dr ni vilkomna att mejla in dem
till styrelsen.

Tack for ordet och vil métt pa nagot ang-
relaterat

/4/1&&? LM/@ v. Ordforande

Text & foto: ANDERS LONN skulle det sta pa artikeln
“Aka dngbit i Stockholm™ i SAF-bladet nr 2/25. Redakionen ber om ursikt!



Steamtrip 2025

TEXT OCH FOTO: PER SJOBORG

ommaren 2025 har jag som styrelse-
Sledamot i SAF haft formanen att pa

min fritid besoka platser med trevliga
angbatsaktiviteter. Min ”Steamtrip” borjade
i Hudiksvall och slutade med en kulturbats-
traff i Ramnas. Jag hoppas min reserapport
skall ge en liten inblick i vad som sker under
en sommar i "Angsverige” 2025.

26 juni S/S Fortuna

I Hudiksvall, i juni, sjosattes den 167 ar
gamla angbaten Fortuna. Fortuna #r Sveri-
ges dldsta angbat som, efter flytten fran Del-
lensjoarna forra aret, genomgatt omfattande
skrovreparationer i Iggesund. Fortuna 4r har
darmed gjorts sjoklar. Cirka 100 forvin-
tansfulla Hudikbor fick pa eftermiddagen se
den historiska baten komma till hamnen och
lyftas i sjon av en gigantisk mobilkran. Lo-
kal-TV var dven pa plats och rapporterade
om sjoséttningen.

Fortuna kommer att ligga vid en vél for-
beredd hamnplats i centrala staden utanfor
Batmagasinet. Nir hon dr helt fardigstélld
kommer &ven turer att ske dérifran. Fortuna
kommer inte att hinna bli helt klar i ir. Ang-
maskinen fran 1915 verkar vara i ordning,
medan pannan fran 1980-talet kan erfor-
dra nigra tubbyten innan man kan ta den
i drift igen.

Vi i SAF hoppas fi medverka i ett framtida
170-arsjubileum med en bat som &r i ging
och godkénd for att ta passagerare.

Ovriga jubileer 2026

Nista &r fyller SAF 40 &r vilket foreslas fi-
ras genom en ny Steamtrip runtom i Sverige.
SAF-bladet aterkommer till varen med mer
information om detta.
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Fortunas vdnner var pad plats.

28 juni S/S Primus 150 ar

Pa Alno6n utanfor Sundsvall finns den tidi-
gare angbogseraren Primus som fyller 150
ar i ar. Fartyget har haft en brokig historia i
Karlsvik med bl.a. omvandling till dieselbat.
Sedan Medelpads Sjohistoriska Forening ta-
git 6ver den minnesvirda baten har hon bli-
vit aterstdlld till Angbat igen.

Men det har Svens skrivit om pa sidan 8.

Jag kunde notera att tva batar med intres-
sant historia 1dg vid samma kaj i Karlsvik.
Dels historiska Primus och dels den moderna
elhybriden Movitz, som flyttats fran Stock-
holm for trafik i Sundsvall.

Vi onskar Primusgénget lycka till med att
fortsitta driften av den K-mérkta baten med
dess mdjligheter att visa upp och bevara his-
torien med angbatar pa dlven. Ett teaterpro-
jekt om é&ngbatar i Medelpad héller pa att
produceras. Forestillningen kommer att vi-
sas senare i en nétversion.

For den som vill ldsa lite mer om Primus
och dess krokiga historia hdnvisar vi till
medlemstidningen Lubrikatorn dir Tore Ols-
son beskrivit fartygets historik. Har du inte
tillgéng till Lubrikatorn s kommer historien
om Primus i nista nummer av SAF-bladet

4-6 juli Granslost sommar-

mote i Tocksfors och Orje
Efter en ldng och delvis krokig bilfird till var
andra sida av Sverige, kom vi fram till Tocks-
fors fredag em. P4 grund av ett ras i forsta
slussen till Tocksforsdelen av Dalslands Ka-
nal samlades vi i hamnen i Sandviken strax
utanfor Tocksfors. Hir motte organisatorerna
av det "Grinslosa sommarmotet” Peter Lus-
tig och Conny Gunnarsson frin Angbatssill-
skapet Nordmarken. Peter och Conny blev
vara virdar for sommarmétet. Med den fina
angslupen Hamfri vilkomnades vi direkt till
turer pa sjon Foxen. Ungdomarna fran



Mjorns Angbatsforening anslot under efter-
middagen med sitt slupprojekt ”Sanna” pa
sitt specialbyggda sldp. Efter kompletteran-
de montering av skorsten samt uppvarmning
av pannan hade vi tva slupar pa sjon. Alla
hade roligt och njot av turerna. Till kvélls-
solen samlades drygt 30 personer till mysig
korvgrillning vid bryggan, strax norr om
slussen, utanfor Turistgdrden. Ungdomarna
fran Mjorn forgyllde samvaron och kénslan
att det inte bara &r vi dldre som dr angnordar.

Lordagen startade efter frukost med ih&l-
lande regn och avfird till vart broderland
Norge. I Orje méttes vi av norska batar och
engagerade personer som tagit sig tid att
mota oss likasinnade angnérdar fran SAF.
Det tackar vi speciellt for. Nu stundade en
2-timmars tur med “dampbéaten” Engebret
Soot. Angbaten beskrivs i en separat artikel
hir i bladet. Efter en kort introduktion om
fartyget embarkerade vi for en fard ldngs
sjoarna som forldnger vattnen fram till dér
Haldenkanalen borjar.

Efter batturen i ihallande regn var alla sug-
na pa att fa &dta den speciella lunchen med
harlig norsk spekemat i land. Lunchen av-
slutades med ett tack for den fina turen, den
harliga maten, den fina samvaron och ett be-
sok pa kanalmuseet. Med tva kanalsystem,
sd ndra varandra (Dalslands Kanal och Hal-
denkanalen), kdnns det mérkligt att de inte
byggts ihop, men det dr en annan historia.

Kvillen tillbringades pa Turistgarden dir
Arjings kommun och lokala foretagare be-
riattade om alla aktiviteter som sker i omra-
det. For en storstadsbo som jag dr det fantas-
tiskt att hora allt man kan fa till lokalt dven
med enkla medel. Efter den goda middagen
tackade vi vara virdar for deras engage-
mang med att ordna detta sommarméte och
lamnade Over ett symboliskt diplom i tra.
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Peter och Conny som organiserade det
Grdnslosa métet.

Engebret Soot som vi dkte med frdn Orje.

Sondag var det avslutning och méjlighet
folja med pa kanaltur d& den rasade slussen
hade atgirdats och oppnats igen. Sanna med
ungdomsgénget fran Alingsas tillsammans
med Hamfri var med pé kanalturen fran
sjon Foxen med slussning i en av Sveriges
djupaste bassidnger upp till niista sjo. Sam-



o fortsdittning frdn sid. 15.

SeSSS _ En annan svensk konstruktor konstruerade
__ g, enstyrning med en ginga pd maskinaxeln.
~ e Den kallas dirfor for Carlsunds ginga.
E ® Finns péa angslupen David som gick i Fors-

—_—

e . o o . . .
= = ®yik nigra ar, dven kallad Tdmnaren.

-
|

o
= ¢ Angslupen Stimmaren har nu en Woolf-

® naxeln. Originalet med denna slidstyrning
o sitter pd en maskin i fartygsmuseet vid
e hamnen i Oskarshamn. Néagot annat fartyg
® med denna typ ir inte kéind.

®  Det finns ytterligare nigra typer frimst
: for anglok med bendmningar efter kon-
o Struktoren, t ex Allans, Heusinger von Wal-
o deggs, Gooch.

== ® Det sdgs att elever som utbildades vid
® higskolor ofta, som examensuppgift, fick i
: uppdrag att konstruera en typ av slidstyr-
o Ning som dirmed fick elevens namn. Om
e den visade sig ha bra egenskaper.

® Alla konstruktioner har mer eller mindre
® nackdelar, t ex med upphingningar i bagro-
® relser. De med en excenter ger fordelen att
e maskinen blir kortare. Angférdelningen i
o Stephensons typ ger ogynnsam foréndring

® vid inliinkning, men &r konstant i dvriga.
SN e

%1 Bergmans handbok om &ngmaskiner kan
e Mman se bilder och mer omfattande beskriv-
o ning. Det finns enkla skisser ddar man ser
@ bra hur rorelserna fungerar vid t ex omkast-
® ning. Kom ihég, dr sliden ansluten i dnden
manfattningsvis var detta sommarmote ett ° pa excenterarmen &r det Klugs typ enligt
riktigt bra ixempel pé hur trevligt vi med- g Bergstrom! I Frykholms dngldra stér det fel
lemmar i SAF kan ha det nér vi triffas. Jag ¢ vid bild 139. O
tycker att Peter och Conny skall vara mycket ®

nojda med sommarmétet och jag hoppas att ®

resan till hemmahamnen med Hamfri blev ®

lyckosam och i fint vider. O e




S/S Primus 150 ar

28 juni
TEXT: SVEN JONSSON
FOTO: PER SJOBORG.

Odelsedagen firades vid kajen i
FKarlsvik pa Alng. Fran SAF over-

ldimnade Per Sjoborg ett diplom
gjort pa en triskiva.

I medlemstidningen Lubrikatorn har Tore
Olsson beskrivit fartygets historik och som
vi plankar en del ur. Primus dr byggd 1875
som nybygge nummer 106 vid Sodra varvet
i Stockholm. Bestillare var dgaren Fredrich
Bynsow till Skonviks sagverk. Langden var
da 15,6 m och bredd 4 m. Senare forlingdes
hon med 3 m.

Hon fick fran borjan en 12 Hk maskin,
antagligen som manga andra pa den tiden
encylindrig. Ar 1903 byttes den mot en
Herndsandsmaskin pa 120 Ihk. Till den
storre maskinen kridvdes ocksd en storre
panna. Aven den fran Hirnosands Verkstad
& varv AB.

Primus verkade som bogserbat for tim-
merhantering vid Skonviks sdgverk i Sunds-
valls omgivningar. Den fick &dven rycka in
som passagerarfartyg nir andra behdvde
underhéllas. Man kunde dven hyra Primus
for lustturer i omgivningarna. Béten blev
vid forlangningen forsedd med isbrytarstdv
och var en bra isbrytare som ibland hjélpte
andra att ta sig fram. Forsdgs dven med plat-
déck och hojning av skrovet med ett strak.
och fick dven styrhytt.

Fartyget var i drift vid sagverken till mit-
ten av 50-talet da skicket var sa daligt att
den lades upp 1959. Séldes till ett par perso-
ner som rev ut all inredning och satte in en
dieselmotor. Nu blev hon kittingpram som
korde buntkétting mellan sorteringsverken
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och sagverken. Lades sa smaningom upp i
Svartvik. Primus skédnktes 1984 till MSF,
Medelpads Sjohistoriska Forening under
forutsittning att den skulle renoveras och
ateruppbyggas. Efter sju langa ar med fri-
villiga kunde den lyftas i sjon vid Johanne-
dal den 18 juni 1991. Den forsags med en
angmaskin fran Sunds AB MV. Den hade
tidigare suttit i Nocturnus och var depone-
rad till Sundsvalls Museum.

En begagnad angpanna tillverkad 1974
1 Sdvsjo koptes och monterades i Primus.
Tva dngpumpar och en turbin fran sjunkna
bogseraren Uranus dvertogs ocksa. Man far



SIS Primus och elhybriden Movitz vid den andra kajen i Karlsvik.

leta fornodenheter pé olika stillen.

Den 4 juni 1993 aterinvigdes baten. Gick
sedan som passagerarfartyg i Sundsvalls
omgivningar. Bland annat ut till Tjuvhol-
men. Var godkénd for 50 passagerare.

Hon rakade ut for stormskador 2004 men
reparerades och gick i trafik till 2007. D4 in-
triffade ett pannhaveri vid Tjuvholmen och
hon togs ur trafik. Bogserades till Docksta-
varvet for att byta panna nir man fick eko-
nomi for detta. Det dréjde dock tio ar inn-
an sponsorer och medlemmar samlat ihop
medel for anskaffning av begagnad panna.

Per Sjoborg verldmnar diplomet
i trd till Bert Lovkvist.

Ndgra som var med vid klubbhuset.

Fartyget flyttades tillbaka till Karlsvik dar
pannan monterades. Ar 2020 kunde man
gora de forsta provturerna. Nu hade dock
andra problem tillkommit for att ater kora
trafik. Tiden hade gjort att klassningen ut-
gatt for passagerartrafik. Nya krav pé radd-
ningsmaterial och besittning medforde att
hon nu registrerats som fritidsfartyg 2024.
Kan dé bara ta 12 passagerare.

Fortsatt arbete pagar for att skaffa besitt-
ning och komma igang med lamplig trafik. I
Lubrikatorn nr 1 kan ni lidsa lite mer detaljer
om verksamheten. O
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Tre trevliga dagar i Ramnas
med soligt vider, manga batar, gamla bilar
och besokare.

Flera deltagare anlinde pa fredagen och
samlades pa Slussarbacken hos Mikael Eriks-
son som arrangerat hela tillstdllningen. Dar
blev det trevlig samvaro och bjods pa mat sa
vi deltagare blev mitta och ndjda. En trev-
lig slussvaktarbostad som de nyttjar. Under
kvillen anlinde Nirvana fran Visteras och
Gerda fran Eskilstuna.

Tidigare hade Jappe anlidnt med Freden
fran Borgasund och Pelle Gunnarsson med
Wasa frin Dalarna. Aven Gésta kom med
Smulan pé sldp och sjosatte ovanfor slus-
sen i Ramnés och tuffade sedan vidare till
gisthamnen i Ramnis. Dir ldg da redan
Svalungen

Lidwalisbatarna
Aven tvé Lidwallsbétar anlinde under freda-
gen. Det var en tidig bat av typen BVV 10
medtillverknings nr 78 Herkules som redan
1950 levererades till Indalsdlvens Flottnings-
forening. Nu var Stefan Axinge dgare. Den
andra en sent tillverkad bat fran Leksandsfo-
retaget BVB 4 nr 707

Alinsia, byggd for jarnvigsforetaget TGOJ
men numer 4dgd av Tomas Blom.

Under l6rdagen anslot ytterligare tre Lid-
wallsbatar som kom pa bilsldp fran Leksand
till hamnen i Ramnis. De var alla av den
minsta sorten av Lidwalls-tillverkade arbets-
batar typ BVB 4, Fina Lina nr 232, dgare
Ann-Britt Gudmundsson. Varp Bat 13 nr 293
dgd av hemsidan lidwallsbatar.se och Forssjo
Bruk nr 468 med Anders Winter som dgare.
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Lidwallsbétarna VB 13 och Fina Lina.

Tillsammans med Nirvana, en angifierad
motorvarpbat av typen BV 15 nr 85 var
det totalt sex Lidwallsbyggen pa plats. Den
K-mérkta VBI3 har sin originalmotor - en
Seffle pd 5 hkr och fungerande varpspel i
behall.

Anslot gjorde dven Sixten pa en kanalresa
med ett trevligt géing Borlidngebor som nég-
ra dagar tidigare sjosatt sin tindkuledrivna



Sixten.

flottningsbat i Soderbarke. Byggd av Dalil-
varnas FF pd Overmo Varv s& sent som
1959. Noteras att Micke Erikssons egen
BVYV 5 nr 382 som dr K-mirkt 1ag pa land.

Det strommade till ménga besokare, fler &n
det brukar komma vara egna méten. Pa vig
ner till hamnen var flera dldre bilar upp-
stdllda, det vickte nostalgiska minnen hos

e e

i

Veteranbilar, T-Ford och A-Ford 1930.

manga. Hembygdsforeningen ordnade med
fika och korvforsiljning samt forséljning av
hantverk.

Gerda gjorde flera passagerarturer ut pa
sjon Nadden. Aven 6vriga deltagande batar
akte ut med vinner och bekanta, det var en
god stimning i stralande vider. Folk var
vildigt nojda. Aven organisatéren Micke
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Svalungens maskin och panna. SIS Gerdas panna.




Lidwallare vid slussning i Ramnds.

Smulan.

var nojd nér han tilldelades ett
diplom fran SAF for sin insats.
De som ville kunde besoka de
gamla brukslokalerna och lyss-
na pa lite historik. Det finns dven
en krog som tillhandaholl serve-
ring av mat.

Under kvillen anordnades
grillar dédr deltagarna kunde
16sa sin matfraga med medtagna
fornodenheter. Det var en god
stimning och manga berittelser
bland deltagarna.

Nir kvéllen var till dnda var
det manga som tog sig till ho-
tellet Nadden beldgen bortom
gamla jirnvégsstationen.

Under sondagen fortsatte eve-
nemanget med flera batturer,
dven om det var nagot firre be-
sokare.

Nir evenemanget avslutades
framat 14-tiden packade delta-
garna ihop sina saker och lasta-
de bétarna pa sldpen. Gerda och
Freden lag kvar for att slussa ner
pa mandagen. Wasa kommer att
ligga kvar i Ramnis en tid.

Det dr en bra idé att samla olika
kultur-och veteransaker med oli-
ka typer av batar, gammelbilar
och andra lokala féremal. Om-
radet kring hamnen i Ramnis dr
ett utmarkt stille att samlas med
evenemang. Aven badmajlighe-
ter. Alla var vildigt nojda med
tillstdllningen och kunde glada
vinda hemat efter den trevliga
helgen. O
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Slidstyrningar

AV SVEN JONSSON

olika sitt att styra sliderna pa dngma-

skiner bendmns. De har vanligen fatt
namn efter den som konstruerat principen.
Sliderna styrs s att angmaskinen far lamp-
lig fyllning av &nga och sa att maskinen gar
i den riktning man for tillfdllet 6nskar.

Ibland blir det lite diskussioner om vad

Den vanligaste principen dr Stephenson.
Den har tva excentrar, en instélld for fram
och en for back. Stiangerna dr férbundna via
en bage. I denna 16per en sk tidrning som dr
kopplad till slidstangen och didrmed sliden.
Med omkastarspaken i ena ldget gar maski-
nen for framatdrift och i andra éndliaget gar
maskinen back. Nar man forflyttar spaken
mot mitten minskar fyllningen av anga till
cylindern och varvtalet minskar. I mittlaget
stannar maskinen.

Detta dr, for mindre maskiner, ett anvind-
bart sitt vid tilliggsmandver, att ha lite
anga padraget och stoppa vid omkastarens
mittlige for att sedan bestimma framat-
eller backgang. Maskinen stoppar forstas
dven vid strypning av dngan men stannar
da, i en encylindrig maskin, med veven i O
eller 180 grader. Behover da baxas for att
ater komma igéng.

Det finns nagra olika typer av slidstyrning
med bara en excenter per cylinder. Armen
som &r kopplad till excentern dr i en typ
upphéngd i en mittpunkt och dnden anslu-
ten till slidstdngen. Genom att med omkas-
tarspaken flytta fistet for excenterarmen
till mittpunkten éndras slidldget for maski-
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Klug slidstyrning.

Klug exentrer..

Flodman.

nens rotationsriktning. Denna &dr da av ty-
pen Klug. Maskinen i Engebret Soot i Orje
4r av denna typ. Aven Orion har Klugtyp,
med bojd slidstang.

Om upphéngningen flyttas till excenterar-
mens dndldge och sliden ansluts pa mitten
ir det av typen Marshall. Ovriga typer med
en excenter dr av typ Marshall men med



N3
Hackworth glidsko fram-back lutning

olika sitt att hiinga upp excenterarmen och
styra slidldget. De har da fatt namn efter
konstruktoren.

En variant med upphingningen, som
i stillet for upphéng sa att den ror sig i en
bége, har en rak glidsko i en biddd. Denna
kan vridas for omkastning av maskinen. Ar
av Hackworts typ.

Den svenske konstruktoren Flodmans
slidstyrning finns bl a pa isbrytaren Sankt
Erik. Hir &dr upphingningsstangen anslu-
ten till en bom som i sin tur dr upphéngd
i en ldnk i vardera @nden. Den ena uppat
och den andra nerat, vilket gor att upphing-
ningspunkten ror sig i det ndrmaste hori-
sontellt. I 6vrigt ar den lika som Marshall.
Anses var en bra konstruktion.

Alla typer har vissa bra eller mindre bra
egenskaper. Stephenssons sitter i maski-

Sankt Erik, Omkastningsbommen for
Flodmans slidrérelse.

nens langdriktning medan de med en ex-
center har sliden pa sidan och maskinen
blir kortare. P4 maskiner fran Ljunggrens
i Kristianstad sitter slidsképet i 45 grader.
I slidstyrning av typen Joy sitter ocksa sli-
den pé sidan. Det finns ingen excenter. Hér
tar man ut rorelsen via kolvstangen. Armen
som paverkar slidstdngen dr ibland upp-
hingd i en glidsko. Denna ror sig i en badd
som kan vridas med omkastningsspaken
och dirmed #ndra fyllning av cylindern
for backgang. Tvillingmaskinen som var
avsedd for Stimmaren har denna typ. Aven
flera av Flottans dngslupar hade denna typ.
Aven Norrtilje sigs ha Joy system.
Flodman har dven en modifierad typ av
Joy i en maskin som Stiftelsen Skargérds-
baten brukade ha pa batmissan. Rorelsens
uttag sitter pa en plat i anslutning till veven.
fortsdittning pa sid. 7.
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S/S Polstjarnans
angpanna

— Fel pa stagbultar mellan
bakgavel och flamugnarna,
— Hur atgirdar vi det?

TEXT; PER LINDEN OCH LEIF HASSEL.
FOTO; ANGBATSSALLSKAPET
POLSTJARNAN

olstjarnan har legat still denna som-
Pmar for att atgdrda stagbultar som
gatt av mellan pannans bakgavel och
flamugnsgavlarna. Det har medfort att det
planerade varvsbesoket under varen 2025
har stillts in. En stor del av varen och som-
maren har anvénts for att ta bort de skadade
bultarna. Malet dr att vi under hosten kan fa
nya bultar gjorda och aterstilla pannan. To-
talt ett stort, svart och kridvande jobb skul-
le det visa sig. Vi vill med den hir artikeln
dela med oss av det vi lédrt oss under jobbets
gang fran starten i oktober 2024 tills dir vi
Star nu.
Forst lite om Angpannan vi har ombord och
sedan stagbultproblemen, hur problemen
skall atgidrdas och majliga konsekvenser.

Angpannan

Angpannan i S/S Polstjirnan tillverkades
1929 av Motala Verkstad och installerades
nar fartyget fardigstilldes for leverans till
Vinerns Seglationsstyrelse samma Ar.
Panntypen &r en cylindrisk eldrorspanna,
helnitad med atergdende tuber utan angdom
med invindig vattenavskiljare for huvu-
dénguttag. Det dr en panna som allmént gar
under bendmningen ” Skotsk sjoangpanna”.
Utvindig diameter 2670 mm och utvéndig
langd 2520 mm
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Markning av skadade bultar.

Stagbult.

Eldror

Pannan dr forsedd med 2 st. eldror. 1 bakre
dnden pa varje eldror finns en flamugn dér
slutférbrianningen sker. Dérifran gar den
heta gasen genom tuberna och hettar upp
vattnet och genererar dnga. Bade eldroren
och flamugnarna 4r kylda av pannvatten
och bidrar till angbildningen. Det finns 72
staltuber med 76,2 mm utvindig diameter
som valsas fast. I tilldgg 30 st stagtuber som
skruvas fast och bidrar till att halla ihop tub-
paketet mellan flamugn och panngavel, (se
bild 2) 6 st langstag mellan pannans gavlar
over tubsatser och flamugnstak och 1 st. un-
der och mellan eldréren.



Stagbult med skvallerhal.

Stagbultar

44 st. mellan varje flamugnsgavel och pan-
nans bakgavel. Det dr hédr problemen finns.
Totalt finns det alltsa totalt 88 st stagbultar
mellan pannans bakgavel och flamugnarnas
bakgavlar.

Vidare finns det 7 stagbultar mellan
flamugnarnas innersvep samt 9 st mellan
flamugnens yttre sidosvep och pannans
mantel (se bild 2). Dessa stagbultar haller
flamugn, tubpaket och eldror pa plats och
styvar upp gavlarna pa flamugnarna sa att
de motstar panntrycket samma funktion har
stagbultarna mellan pannans bakgavel och
flamugnarnas bakgavlar. Dessutom finns det

4 st stagbultar som via stagbyglar stagar upp
flamugnstaket pa varje flamugn, totalt 8 st.

Manhal
Det finns ett pa toppen néra bakgaveln och ett i
nederkant av framgaveln mellan eldrren.

Max angtryck

Max angtryck 9,5 kp/cm?2 (0,93 Mp)
Provtryckning max med varmvatten 14,25
kp/cm?2 (1,4 Mp)

Eldror och flamugnar — Eldstsadsin-
redning och rokupptag

Pannan dr koleldad och innebr att i eldroren
finns monterad en roster dar forbranningen
av kolet sker. Rosten delar eldroret i hojdled
sa att aska och lufttillforsel far plats under
och ansluter till eldbryggan i flamugnen som
delar flamugnen i ett 6vre och nedre rum.
Hyllan i flamugnen #r klddd pa Gversidan
med eldfast tegel. Tre pipor med sekundér-
luft finns i ytterkant och skyddade av eld-
fast stampmasa som bildar en strypning vid
overgang fran eldror till flamugn.

Stagbult problemet

Som en del av besiktningen av pannan pa-
borjades i oktober 2024 tjockleksmitning
med ultraljud av olika delar av pannan. Pro-
blemen med stagbultar uppticktes i samband
med tjockleksmitning av pannans bakgavel
och kontrollmétning av stagbultar mellan
flamugnarnas bakgavlar och pannans bak-
gavel. Ultraljudsmitningen av ldngd pa 88
st stag-bultar mellan flamugnars bakgavlar
och pannans bakgavel visade tveksamma
resultat pa 2 positioner i styrbords ugn och
4 positioner i babords. For att sékerstélla re-
sultatet gjordes nya mitningar fran bada &n-
dar av de 6 stagbultarna och det faststilldes
att bultarna har sprickor/ brott, ca.50 mm
fran bakgaveln. Foljande stagbultar maste
bytas: Babords flamugn F5, G5, H2 och 12
(se bild 3). Styrbords flamugn F5 och GS.
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Totalt mittes samtliga 121 st. stagbultar i
pannan.KIWA, som skall godkénna pannan,
har satt som krav att de defekta stagbultarna
maste fornyas innan ett godkdnnande kan
ges.

Atkomst

Atkomst till pannans bakgavel sker genom
att man Oppnat maskinrumsskottet in till
lastrummet och avldgsnar isoleringen fran
panngaveln. For att fa tillricklig atkomst
till omradet dér bultarna, som skall bytas,
sitter s& har man fatt gora en storre Oppning
(se bild 3). For att komma at att se bultarna
fran vattensidan finns det ett manhél mellan
eldroren och dér kan man (en mycket smal
person) krypa in och ta sig fram till bak-
gaveln. Utrymmet dr mycket begrinsat och
det dr tveksamt om man kan utféra nagot
arbete dir.

Styrbords och babords eldror har tomts
pé roster och barjdrn. I flamugnen har allt
eldfast bruk samt tegel bilats bort och all
smidesinredning avldgsnats. Ett bultat vin-
keljarn i bakre flamugnsgaveln hindrar at-
komsten till de ldgst liggande stagbultarna
och maste bort.

Reparationsmetod och aterstillning
Stagbultarna &r géngade i bada dndar och
dédrfor skruvade genom forst panngavel och
sedan genom flamugnsgaveln och lases i
bada dndar med en bricka och mutter. Da
gaveln lutar nagot forover, for att bildade
angblasor littare skall kunna stiga upp, mas-
te brickan anpassas (tjockare i underkant) sa
att muttern far jimn anliggning. Lingden pa
stagbultarna varierar ocksé beroende pa pla-
cering. Diameter pd stagbultarna dr 35 mm
1 dndarna.

Stegl. Borttagning av skadade stagbultar.
Man maste borra ut bultarna i bdda dndar.
Det kriver stor precision, sd att man inte
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ProbiTeingDultar

Bild nr 2

Placering av skadade stagbultar.

skadar giingorna i bakgaveln eller flamugns-
gaveln och dessutom har en kraftig magnet-
borrmaskin. Maskinen maste kunna riktas
och stagas med tillricklig precision. Man
borjar borra med en mindre borr for att se-
dan gé upp i borrdiametern sé langt man
vagar och till ett djup i detta fall av 55mm sa
att man &r innanfor bak- och flamugnsgavel.
Nu har man provat pa ett par bultar och gatt
upp till 25 mm borrdiameter. Direfter gil-
ler det att deformera den kvarvarande “hyl-
san” sa att man far bort bulten. Vi har fatt
hjilp av en man fran VEA, som ir expert pa
jobb som detta, att ta bort en del av en bult
fran flamugnen. Han borrade, anvénde skir-
brannare och lyckade fa bort bultinden,. (se
bild 3). Géingorna sdg forhallandevis bra ut i
detta hal. For att de nya stagbultarna ska bli
tdta s maste gingorna fraschas upp med en
specialtillverkad géngtapp. Géngstigningen
i hélet och dven bulten samt i muttrarna mét-
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Placering av skadade stagbultar.

tes till 10 géngor/tum.

Giéngtypen dr Whitworth 55°. Det tog ho-
nom en dag. Vi ldarde oss mycket och funde-
rar pa hur vi kan forbereda for hans nista
besok. Fran Kiwa och andra foretag i om-
givningen har vi fatt mycket stod, goda rad
samt 1an av maskiner och verktyg vilket vi
ar sa tacksamma for. Detta gor att vi kinner
oss rustade att kunna ga vidare med jobbet.

Jonas frin VEA har efter jobbet ombord
diskuterat tillvigagangssitt for reparationen
och vi kom fram till f6ljande:

« Angbétssillskapet Polstjirnan borrar ur
stagbultsindarna pa bultarna som skall by-
tas. Borrar med minst 28 mm borr till ca 20
mm innanfor pléten.
 VEA skir ur stagbultarna.

e VEA miter och bestimmer i samrad
med Polstjirnan dimensioner pa gingtap-

pen, (Se Note 1 nedan).

e VEA bestiller nytillverkad gingtapp
fran T-tech, England.

* Nir gingtappen anlint iker VEA till
Karlstad och gingar om halen i pannan samt
gingar om samtliga muttrar.

* VEA tillverkar nya stagbultar av tryck-
kirlsaxel i kvalité P250GH med skvallerhél
i bada #ndar, (se Note 1b,1c).

e VEA tillverkar idragningsverktyg for
stagbultar
* VEA monterar de nya bultarna i pannan

* Polstjirnan gor provtryckning kallt och
varmt och atgérdar eventuella lackor.

Note 1.

a) Det dr viktigt att sidkerhetsstélla att géng-
orna i flamugnsgavel och bakgavel for stag-
bulten inte dr skadade. Om sa ér fallet maste
man ga upp i dimension och ha en gidngtapp
i den dimensionen for att gora nya géngor.
Detta gors forst nér alla bultar 4r ute.

b) Uppmatning av ldngd och dimension for
tillverkning av ny stagbult. Muttrar och
brickor efter behov.

¢) Skvallerhal; &r ett litet hal 6-8 mm dia-
meter som borras i center av bultinden for-
bi det djup dér sprickor tidigare skett. Om
spricka/ brott uppstar far man en indikering
att bulten 4r skadad da vatten kommer ut ge-
nom halet.

Steg 2. Klargora pannan for slutbesiktning
och godkannande av pannan.

Steg 3. Aterstillning av isolering pa pannga-
veln, atermontering av maskinrumsskottet
och inredning i flamugnar och eldror.

Nir kommer vi bli klara med pannan?
Vi aterkommer i néista nummer. O
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Var hemsida!

i vet inte hur manga som &r inne och

‘/ tittar pd var hemsida (www.steam-
boatassociation.se), men det verkar

vara relativt fa. Vi har manga fler som tittar
péa var sida pa Facebook och dir delar in-
formation. Behover vi gora nagot for att fa

fler att anvidnda hemsidan? Eller dr det ok
som det ar?

Pa hemsidan samlar vi relativt statiskt ma-
terial, dokument om att skaffa angbét, tips
och trix om bygge, inkOpsstidllen mm samt,
stadgar, SAF—blad, info om vad som har
stitt i olika SAF-blad och en massa annat.
Dessutom annonser pa batar, maskiner, pan-
nor mm.

Som medlem kan man logga in och da kom-
ma at medlemsregistret for att hitta andra
medlemmar i nirheten, ndgons mejl eller
telefon. Samt vart fartygsregister med infor-
mation om de olika dngare vi har fatt nigon
info om. For en del har vi bilder, teknisk in-
formation och historik, men for andra har vi
kanske bara namnet. Allt beroende pa vad
dgaren har lagt in eller skickat till oss for att
lagga in. Ju fler som bidrar med info desto
mer komplett blir registret.
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Inloggad kan man #ven hitta protokoll fran
styrelse- och arsméten, verksamhetshetspla-
ner och verksamhetsberittelser, de senaste
SAF-bladen och kontaktuppgifter till alla i
styrelsen.

Vi har ett Forum pa hemsidan, dir inlog-
gade medlemmar kan skapa inldgg/tradar.
Man kan ldsa utan att logga in. Hér hinder
det inte mycket. Fyller forumet nigon funk-
tion eller ska vi ta bort det?

Jag har nyligen upptéckt att manga medlem-
mar har ramlat ur det register som gor att
man kan logga in, jag haller pa att beta av
listan sd att alla kommer med igen. Har du
problem att logga in, mejla eller ring.

Har du synpunkter, idéer pa hur vi kan gora
hemsidan bittre, mejla dem eller ring sa far
vi diskutera vad som kan goras.

Om fler engagerar sig kan vi fa till en béttre
hemsida!

Maggan Jonsson
medlem@steamboatassociation.se
eller ring 073 321 44 83



Prylmarknad Saljes

Diverse tillbehor till
maskin o panna

For mer information kontakta siljaren

* Tva olika vattenstandsglas.

Prisidé SEK 2500 per styck.

* Tre kranar och vad jag tror ar en ventil
for provtagning av pannvatten samt en
ventil for kontrollmanometer.

Prisidé SEK 200-500.

* Tvé bakplattor for glasplat vattenstands-
glas. Framsidan maste tillverkas.

Prisidé SEK 600 per styck.

* Trevagskranar och tva skjutventiler.
Prisidé SEK 300 per styck.

« Angcylindersmarijare av fortrangningstyp.
Prisidé SEK 3000.

Jag tar garna emot rimliga erbjudanden
samt betalning for leverans av féremalen
till den lycklige nye agaren.

Saljare: Lars Hansen
lars@hjelm-hansen.dk

Angbogserslupen HARGE

K-markt angbogserslup

Angbogserslupen Harge byggd 1907 pa

C ] Wennbergs Mekaniska Verkstad i
Karlstad.

Lingd 15,9 m, Bredd 3,3 m, Djupgaende
1,2 m Vikt 20 ton. Original Wennbergs-
byggd compound angmaskin med stalkon-
densor 2 cyl ca. 50 ihkr. Fart ca. 7 knop.
Returtubpanna, samtliga tuber, stagtuber
samt stagjarn nya 2010.

| forliga skansen finns 2 kojer eller bankar
med bord. Vedspis/kamin.

| akterskansen finns 2 kojplatser.

Baten star pa land i Karlstad.

Baten ar korklar och siljes endast till ko-
pare som vill forsitta att bevara baten for
framtiden.

Lds mer om batens historia pa www.tug-
boatlars.se

Dennis Kingsvik
dennis.kingsvik@bahnhof.se
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Prylmarknad Saljes

Sverigt

Klader
Speciellt fra

SAF:s WEBBSHOP - kliader

Ovan ser du nagra produkter. Det finns
T-skirt, collegetrojor, hoodjackor kepsar
och ryggsick. De flesta finns i marinbla och
svart. Via den har lanken hittar du det som
finns att handla
www.netshirt.se/foreningsklader/saf

Vilka produkter som finns kan variera over
tid, hor av dig om du tycker att nigot sak-
nas. Ar det nigot som inte efterfragas tar
vi formodligen bort det.

Ny ragodssats till
”Ingmar Kvarnsjos angmaskin”
Ny ragodssats: 8340,- kr inkl. moms.
”Ingmar Kvarnsjos angmaskin” cylinderdia-
meter 65-90 mm, slaglangd 114 mm,
aven reservdelar finns.

Mats Lind, Lindsétra gard |,
673 96 Amotsfors
Tel: 076 145 84 68

Flenmarkmaskiner

Maskiner byggda av Hilding Flenmark finns
nu till salu. Finns i Stockholmsomradet

Kontakta Jonny Flenmark for mer info
jonnyflenmark@gmail.com

tel 072 721 9007
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Aktiviteter

SEPTEMBER
20 Sjohistoriskas vanner gor en heldagsutflykt
till Musko Orlogsbas, Bussresa.
26 MJS Stromma Kanal 50 ar. Jubileumsresa
med aktuellt fartyg till Stromma.
27 Arbetsdag pa Beckholmen kl 10 med mal-
ning och stidning pa angfartygen.
27 Angslupen Moa i Norrkoping kor turer pa
Motala Strom. Angbatsforeningen NAF.
27 SKA| kér till Jv-museet i Givle ki 08,56
fran Stockholm och ki 18,38 fran Gavle
27-28 Angtagshelg vid Jarnvigsmuseet | Gavle
kI 11-17. Allt 5ppet. Kérning med angtag till
fordonsmagasinet.
29 Kuvillsdppet pa Stiftelsen Skargardsbatens
expedition pa Nybrogatan 76.

OKTOBER
4-5 Sjohistoriskas Vanner bjuder in barn till
Sankt Erik for spannande verksamhet. KI 10-13
och 13-16. Forildrar far vanta pa sarskild plats.
4  Arbetsdag pa Beckholmen kI 10 med mal-
ning och stidning pa angfartygen.
7 SJK kI 18 visar Kenneth Landgren bilder
fran Nynashamns aldre dagar och Gullbacka
Jarnvag. Zoom eller Visterhaningelokalen.
9 Stiftelsen Skargardsbaten Klubbafton kI 18
med kartografen Lars Granath.
10-12 Batmagasinet Rindd Sppet ki 10-16.
Il Hoésturfird med Djurgirden 3 till Lam-
baron i Malaren.
14 Klubb Maritim Sth kI 18 berattar Tommas
Blomstrom om fartygsrenovering..
18 Arbetsdag pa Beckholmen kI 10 med mal-
ning och stidning pa angfartygen.
18 Fyndlordag kI 11-15 pa Stiftelsen Skargards-
batens expedition pa Nybrogatan 76. Antikva-
riska bocker saljs till halva ordinarie priser.
I8 Sjohistoriskas Vanner ki 15-17, helgforedrag
om fregatten Eugenias varldsomsegling med UlIf

SAF-bladet

Redaktion: Per Lindén 070-262 04 87
E-post: peolinden@gmail.com

Grafisk form:
Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

Se oss pd facebook n

Manusstopp |15 november
for material till nr 4/2025

som utkommer ca |15 december.

Omslag: Angaren GERDA i Ramnis.
Foto: Sven Jonsson.

Baksida: Slussning i Tocksfors nedre.
Foto: Per Sjoborg.
Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kinner du ndagon dngintresserad
som inte 4r medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmdl-
ningsinformation och nagon tidning.
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