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SVERIGES ANGBATSFORENING

har som dndamal att frimja angbatsintres-

set samt medverka till umgange och trif-

far for att sprida angbatsiagandet och dess

gladje genom att:

- Uppritthalla en aktuell fartygs- och
slupmatrikel.

- Vara behjilplig med teknisk information.

- Samla foreningens medlemmar och
batar till traffar.

- Verka for att angmaterielen hlls i drift.

- Vara behjilplig med materielanskaffning
(Bytesbors).

- Halla kontakt med berérda myndigheter
och darigenom bevaka SAF:s intressen.

SVERIGES ANGBATSFORENING
Adress: c/o Anders Svenson

Mardstigen 3, 544 31 HJO

E-post: kassor@steamboatassociation.se
ordforande@steamboatassociation.se
(Ordféranden)
info@steamboatassociation.se

(Allman information)
medlem@steamboatassociation.se
(Medlemsregister, hemsida, annonser)

Ta garna en kontakt med din narmaste
styrelsemedlem om du vill ha rad i ang-
batsfragor eller om du har synpunkter pa
foreningens arbete eller organisation.

© Sveriges Angbatsforening.
Eftertryck tillatet efter skriftligt tillstand.

Styrelse 2025

Ordforande Kjell Nordeman
RAMNAS Tel 079-332 68 6l

E-post:  kjell.y.nordeman@gmail.com

Vice ordforade Anders Loénn
STOCKHOLM Tel 070-345 17 03
E-post: anderslonn@hotmail.com

Sekreterare Harald Jochnick
VASTERAS Tel: 073-355 90 39
E-post: hj@jochnicks.com

Kassor Anders Svenson
HJO Tel. 070-835 13 12
E-post: kassor@steamboatassociation.se

Ledamot Per Sjéborg
SUNDBYBERG Tel 070-598 52 51
E-post: per.sjoborg@gmail.com

Ledamot Jonas Svantesson
ALINGSAS Tel 070-363 38 10
E-post: larsjonas.svantesson@gmail.com

Ledamot Bert Lofqvist
NORRTALJE Tel 070-591 20 05
E-post: bert@mmlconsulting.se

Suppleant Per Lindén
KARLSTAD Tel 070-262 04 87
E-post: peolinden@gmail.com

Suppleant Boris Wall, HAMMARO
Tel 072-737 58 37, 054-52 13 11
E-post: boris_wall@hotmail.com



SAF bakat som framat

u har det gatt 40 ar sedan foreningen
N bildades och ménga méten och tréffar

har genomférts under aren. Manga
medlemmar har bidragit aktivt till forening-
ens vil och ve. En av grundarna och stotte-
pelare, allas var Sven Jonsson, har hingt med
och jobbat hela tiden, vilket &r vildigt roligt
och foreningen &r sjdlvklart mycket tacksam-
ma for det.

Dalarna, med Sveriges angbatstitaste sjo —
sjon Runn — har pa négot sitt alltid funnits pa
nithinnan, for dir har ju dngbatstraditionen
bevarats hela tiden. Orsakerna till detta kan
man ju fundera 6ver. Kan det kanske vara ar-
vet efter Gok-Harald, en konstruktor och till-
verkare av frimst angpannor forr i Dalarna?
Det finns naturligtvis fler i Dalarna som har
bidragit!

Idag utgdrs medlemmarna av en salig bland-
ning av min, med varierande grad av "heli-
kopterplatta” (= lite tunnhdriga alltsd), men
ocksa ett 6kande antal kvinnor och ungdomar.
Det idr en pataglig skillnad mot situationen nér
foreningen bildades. Idag kinner jag till nam-
nen pa manga engagerade kvinnor i batarnas
besittningar och i verksamheten kring véra
angbatar. Hir finns ocksa grupper av ungdo-
mar. Ungdomarna far vara med och kora ba-
tarna, vilket &4r viktigt om de skall fora vart
teknikhistoriska intresse och engagemang for
angbatar vidare. Till och fran s startar olika
typer av dngtekniska utbildningar till from-

ma for oss i be-
sdttningarna pa
angbatarna. Nu
senast fick var for-
ening ett bidrag fran
Riksantikvarie-dmbe-
tet for att ta fram ett ldttfor-

staeligt studiematerial infor helgutbildningar
i smd angpannors skotsel och sékerhet. Ut-
bildningen ér till for framforallt angsluparnas
tekniska utrustning. Forstaelsen och intresset
for teknik pa slupar dr dessutom en viktig
grogrund till fromma for det lite storre ang-
tonnaget. Jag vet att foreningens slupgrupp
kommer att forvalta den erhillna summan pa
ett engagerat sétt och pa detta sitt ta ansvar
for att fora vart tekniska arv vidare.

Som ménga andra ideella féreningar sa har
vi ibland vissa svarigheter att rekrytera en del
viktiga funktioner i féreningsarbetet. Det blir
alltmer uppenbart att det ideella arbetet &r pa
védg att forsvinna i foreningssammanhang.
I dagsldget har var redaktor — Per Lindén —
aviserat att han kommer att avsluta sitt enga-
gemang som redaktor for vart medlemsblad.
Dirfor behover vi snarast knyta “nagon” i
foreningen till att medverka i framstéillningen
av var medlemstidning. Ar du intresserad av
detta, kontakta nagon i styrelsen!

Vi ses under aret...

M /\/WW ordforande

0
SAF'bIadet SVERIGES ANGBATSFORENINGS MEDLEMSBLAD NR | 2026

Swish 123 679 0919

IBAN =SEI3 8000 0829 9070 4586 9901.

Foreningens hemsida: http://www.steamboatassociation.se
MEDLEMSAVGIFT FOR 2026 AR: 275:- for enskild medlem,
325:- for familj, 50 :- for ungdom, Utlandsboende 350:-

Bankgiro 354-2081
BIC=SWED SESS
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Det dr mycket som hiinder i SAF 2026

Viilkomna till triffar med SAF och det fiytande kulturarvet

TEXT OCH FOTO: PER SJOBORG

BATMASSAN | STOCKHOLM
5—-8mars och 12-15 mars

Efter méanga diskussioner har nu de nya
dgarna till Stockholms Méssan beslutat att
vi som en del av Classic Boat show kommer
fa en plats till en rimlig kostnad, men som
kriaver mycket eget jobb. Vi kommer visa
Rolf Hultbergs fina slup Emilia och hoppas
ménga kommer och att vi triffas vid baten
for samtal om framtiden for angbatar. Vi
héller pa och samlar funktionirer och kom-
mer begriinsa antalet.

Ar du intresserad hor av dig till SAF.

ANGSLUPEN EMILIA

Till batméssans Classicdel visar vi i ar den
lilla angslupen Emilia.

Skrovet ér fran 1920 och av nitad alumini-
um 5,5 m lang och 1,5 bred. Ursprungligen
var det en livbat fran tagfarjan Dan som
gick mellan Helsingborg och Helsingor
fram till ar 1973.

Angmaskinen ir frin 1871 har en effekt
pa ca 4-5 hkr. Maskinen, tidigare anviand
som hjdlpmaskin i M/S Gurli fram till
1973. Gurli gick tidigare i kanaltrafik som
S/S Akers Kanal.
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Angpannan ir av fabrikat Breding 35 kW
fran Forsvik.

Béten har haft flera dgare sedan den kop-
tes efter skrotning av Oresunds firjan Dan
i Ystad. Koptes for ndgra ar sedan av Rolf
Hultberg. Han har gjort en omfattande
upprustning och fick den i trafik senaste
sommaren i Vaxholms omgivningar.

ANGMOTE | ESKILSTUNA
MED ARSMOTE 21-22 mars

Vid angmotet far du hora foljande talare:

Ordforande Kjell Nordeman hélsar vél-
kommen och ger kort beskrivning av hin-
delser det gangna aret.

Transportstyrelsens Fredrik Hellsberg
svarar pa nigra fragestillningar frin SAF-
medlemmar.

SAFs slupprojekt presenteras av Jonas
Svantesson. Jonas beréttar om handboken
som tas fram for hantering och underhall
av mindre dngpannor. Lars Ake Persson,
Wistrands Grupp. informerar om korro-
sionsproblem i d&ngpannor.



Vad hénder nu med hjulngaren

Eric Nordewall 11?7 Thorbjorn Odh i
Tibro, nuvarande 4gare beréttar om nutid
for baten.

oy B

g

Gert Ekstrom fortsétter den historiska be-
skrivningen av vita slupar som han inte fick
avsluta vid senaste Eskilstunamotet.

Pa lordag kvill har vi gemensam middag i
anslutning till hotellet som betalas av var
och en med mdjlighet till utbyten av nos-
talgiminnen.

For anmilan till &angmétet och bokning av
hotell i Eskilstuna se sid 6

Rum enkel 895kr dubbel 995 kr finns re-
serverade pa Strawberry hotell Hamngatan
Telefon 016 177 800 som ni maste boka ge-
nom att kontakta dem fore den 21 februari
innan var reservation upphor. Ange kod:
4ngbat. Ar du intresserad att komma med
till angtriffen i Eskilstuna se separat mail
till medlemmar i SAF. Ar du inte medlem
sa dr det inte for sent att bli.

SAF 40-ARS JUBILEUM
7-9 augusti

i Mora med éangbatar pa Siljan. I samband
med vart jubileum ordnas ett sommarmote
i Mora dir den 125 ariga dngbaten Laxen dr
medelpunkt tillsammans med tillresta dng-
batar. I samband med jubiléet finns mojlig-
het till ett besok i Leksand dér det finns fler
batar. Alternativt besoka en dngbatsféren-
ing, t ex Tomten i Venjan, eller titta pa en
angsag. Vi jobbar pa ett program som kom-
mer presenteras under varen men vi hoppas
alla medlemmar kommer till Mora dir det
finnas mycket att uppleva.

STOCKHOLM STEAM 23 augusti
ordnas i ar pa Riddarholmen av Sj6historis-
ka museet dir ni far triffa och besoka 10 av
de storre skdrgardsbatarna i Stockholms-
omradet. Planeringen pagir med aktiviteter
med musik pé batar och kajer dir iven SAF
kommer finnas med. O
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Program Eskilstuna S;&F-ﬁngmiite 21 -22 mars

Lordag i Stadsmuseets konferensrum

Intresserade att delta i lordagens program ska anméla sig. Se nedan

G ERIGES
ANGBATSC

SORENINGY

* Intresserade anmaler deltagande
genom att skicka mail till
anmalan@steamboatassociation.se,
Ange om du vill ata mat kvallen

* Betala anmalningsavgift 250 kr for del-
tagande i angmdtet. Mirk med Ekils-
tuna, till Swish 123 679 0919 eller
Bg 3542081 ar du inte medlem kos-
tar medlemskap 275 kr + anmalnings-
avgift.

*  Boka rum! Vi har reserverat rum pa
Strawberry (Comfort).
Enkelrum 895 kr dubbel 955 kr.
Ring 016—10 88 50 eller maila
co.eskilstuna@strawberry.se
Vart pris galler till 21/2,
ange kod: angbat. Forst till kvarn
galler om rummen tar slut.

Vilkomna/Per Sjéborg vid fragor
ring mig 070 598 52 5|

12.00-12.15 Samling och vialkommen
Kjell Nordeman

12.30-13.15 Gert Ekstrom, historikern
som vet det mesta om vart kulturarv fort-
satter berattelsen om slupar som inte blev
avslutad vid 2025 ars mote

13.15-14.00 Fredrik Hellsberg, Trans-
portstyrelsen svarar pa nagra fragor och
informerar om vad som hander for oss
med mindre angbatar.

14.00-14.30 Fikapaus

14.30-15.15 Lars Ake Persson, Wistrand
Group som vet mycket om pannkemi be-
skriver problemet med korrosion och hur
man gor atgarder.

15.15-16.00 Thorbjorn Odh, ny agare
till hjulangaren Eric Nordevall Il berittar
om vad som hander med arvet "Thaires-
taurangen”

16.00-18.00 Awvslutning och forflyttning
till Strawberry hotell dar vi bestillt lasag-
ne med sallad och vatten a 145 kr, dryck
och mat betalas av var och en pa plats.

De som kinner for det kan pa kvillen um-
gas for spontana angdiskussioner i baren.



Dags for arsmote i

Sveriges Angbatsforening

Medlemmar i SAF hilsas vilkomna
till arsmotesforhandlingar
sondagen den 22 mars kil 10.00
i Stadsmuseets konferensrum.

Vi har valt Eskilstuna som plats for arsmotet eftersom det
finns goda kommunikationer med jarnvag och Iandsvag
Arsmétet halls i anslutning till SAFs traditionella angmote i
Eskilstuna, se program pa sid. 6 harintill.

Program:
10.00 Arsméte for medlemmar
och sedan konstituerande mote
for styrelsen.

[1.00  Avslutning.

Om du bara deltar i drsmétet behover
du inte betala ndgon avgift!

Besok garna Stadsmuseet med
anghallen och Volvo BM museet!



Sveriges Angbatsforenlng firar

TEXT OCH FOTO: SVEN JONSSON.

ank att det gatt si manga ar sedan vi
I pa olika hall borjat diskutera att det
borde bildas en foérening for dng-
intresserade. En av dem var Per Fagerholm
fran s/s Ejdern, Det hade utvecklats nagra
grupper som triffades och pratade om sina
anganldggningar, men det var Jarl Hedbom
i Smedjebacken, med angslupen Saga, som
fick ihop en interimsstyrelse som sedan led-
de till att foreningen bildades 1986.

Forsta tréffen for interimsstyrelsen var hos
Engstroms med en battur med s/s EWA pa
sjon Visman. Négra fler planeringsméten
ordnades i Dalarna. Jag och flera andra runt-
om i landet samlade in kontaktadresser till in-
tresserade for inbjudan till konstitueringsmo-
te vid Faktorimuseet i Eskilstuna 1986-11-22.

Det kom ett 70-tal intresserade som beslot
att bilda foreningen Sveriges Angbatsforen-
ing och styrelse. Forsta ordférande blev Jarl
Hedbom och till dvriga i styrelsens valdes
Per Montell, Jan Burell, Karl-Erik Engstrom,
Bernt Breding och Bo Landgren. Styrelse-
moten holls pa flera platser sdsom i Sunnand
bystuga, Norberg, Stubbetorp, Torsang m fl.

Nista medlemsmote 1987 med ca 115 gis-
ter och 8 angbatar organiserades med en tur
pa sjon Runn till Klippudden och samling i
forsamlingshemmet i Torsing. Oppet styrel-
semdte med 40 deltagare holls pa Tekniska
museet 1987. Arsméte holls en period ofta
pa Faktorimuseet i Eskilstuna, numera Stads-
museet, ddr &ngmaskinerna i anghallen fore-
visades i drift.

Intresset for foreningen okade efterhand
med ett par dngbatsméte per ar sdsom i Karl-
stad (1988), Eskilstuna, Karlberg, Hjdlmare
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Docka, Lidingd, Uppsala, Marlefred Smed-
jebacken, Torshilla, ja, alla tdnkbara plat-
ser runtomkring i Milaren, Hjdlmaren och
Dalarna. Det organiserades gemensamma
angslupsturer efterhand som batar rustades
upp eller nytillverkades. Vi har genom éren
forsokt ordna nagot “dngkul” varje ar med
triaffar under var och host. Oftast visas ndgon
anganldggning.

Styrelsen tog fram medlemsvimplar, stick-
ade mirken, klistermirken att sitt pa bilar,
trojor och skjortor med tryck, Sveriges ang-
batsforening eller SAF. Aven overaller an-
skaffades men blev senare for dyra att ater-
anskaffa. Numera hénvisar vi till en firma



Férsta styrelsen:
Fran vdnster
Bernt Breding,
Bo Landgren,
Sven Jonsson,
Jarl Hedbom,
Peter Nelander,
okdnd,

Jan Burell.

Midsommartrdff.

som kan leverera en del fornodenheter. Sa
smaningom skaffades dven kopior av &ldre
angbocker med hjdlp av Pertti Nuottiméki.

Intresset av mindre angbétar okade. Ménga
hittade lampliga skrov att bygga om, medan
det tillkom fler tillverkare sdsom Bernt Bre-
ding som #ven tillverkade anganliggningar
liksom Hilding Flenmark, Lars Alfred Nils-
son och andra.

Fran att foreningen startade med ca 60 med-
lemmar sa okade det mot 500 medlemmar
tidvis, vilket visar att féreningens #@ndamal
att frimja angbaétsintresset redan fran borjan
varit lyckat.

Medlemsinformation var enkla A-4 sidor i
borjan, sedan klippa och klistra till A-5 hif-
ten med gront omslag. Numera utges 4 exem-
plar per ar i farg. Finns nu &dven tillgdngligt
digitalt pa webbsidan.

Aven i#gare till de storre fartygen, varav
ca 40 stycken som kor trafik, blev medlem-
mar. Nir angfartygen pa 1960-talet forsvann
blev det brist pa utbildade besittningar. Detta
pa grund av att dven sjobefilsskolorna drog
in sin utbildning. For att 16sa detta startade
Bengt "Cello” Persson pa 1980-talet utbild-
ning av angmaskinister som kunde godkén-
nas genom Chalmers forsorg. Detta gillde
for fartyg upp till 75 kW angmaskiner. For
de storre startades utbildning s smaningom i
Kalmar och pé andra platser.

Vi har dven medverkat till att sprida kunskap
om vilka angfartyg som gér i trafik och nér.
Under flera &r framstilldes Angbétstidta-
beller i flera tusen exemplar som spreds till
deltagare, medlemmar, turistbyrder m fl. De
fordelades &ven via Turistbyrashopen och
en del via min bil runtom i landet. Det var
svarigheter att fa in kortider innan tryckdags
s& vi dndrade senare till broschyren Angbétar
1 Sverige. Den trycktes i 33 tusen exemplar,
men 4r nu slut. Finns dock kvar digitalt, och
uppdaterad, pa foreningens webbsida. Den
kan du hitta genom QR-kod som finns pa oli-
ka stillen bland annat pa ett infoblad som de-
las ut till medlemmar och intresserade.

Pa tal om webbsida sa har vi ju en hel del dir
som kan vara av intresse. Mycket kommer alla
at men i detaljerade medlems- och fartygsre-
gister 4r manga uppgifter endast tillgingliga
nédr man loggat in, delvis p g a lagkrav. Kolla
gdrna att allt dr ratt med dina uppgifter.

Det saknas for méanga fartyg faktauppgifter,
historik och bilder. Vi blir glada om ni kom-
pletterar till medlem@steamboatassociation.se
sa dndrar Maggan Jonsson i registren.



SAF ir ocks4 tillgingligt pa Facebook.
SAF har genom aren agerat och forsokt pa-
verka olika organisationer och myndigheter
for att underlitta bevarandet av angfartyg.
Vi var medverkande i europeiskt samarbete
ddr EMH bildades. Aven méte i Stockholm.
Detta ledde till att bade T-fartygsklassen
och helt nya behorigheter infordes i svensk
forfattning, vilket formodligen rdddat drif-
ten av landets passagerarfartyg. T-fartygs-
klassen innebdr mgjlighet till bevarande,
genom att fartygen skall vara lika sékra som
moderna fartyg, men sékerheten kan uppnas
med andra metoder. Den multilaterala dver-
enskommelsen MoU Wilhelmshaven, fran
ar 2000, gor det mojligt for T-klassade far-
tyg att besoka andra ldander. Jens Pettersson
och Tommy Asklund medverkade i arbetet i
Europasamankomsterna.

SAF har deltagit tillsammans med Skir-
gardsredana / Sweref i flera 6verldggningar
om TS foreskrifter. Sérskilt med inriktning-
en att kunna bevara det kulturhistoriska ar-
vet av angfartyg.

Vi deltar dven i Transporthistoriskt Nét-
verk, ThN for bevarandefragor. Vi har éven
forsokt med att kontakta politiker t ex under
Almedalsveckan i Visby. Svart att veta om
det ger nagot resultat eftersom det ofta kom-
mer in nya personer och andra beslutsfattare.
Bidrag till kulturarvsarbete dr statliga medel
som Riksantikvarieimbetet, RAA, fordelar
till insatser med syfte att bevara, anvinda
och utveckla kulturarvet. Aven Sjohistoriska
bidrar.

RAA, limnar olika typer av bidrag for his-
toriska dndamal. En del organisationer, in-
klusive SAF, soker och far ett bidrag avsett
for ideella organisationer som huvudsakligen
verkar inom kulturmiljoomrédet. Syftet &r att
stodja ideella organisationer som bidrar till
ménniskors mojlighet att uppleva, forsta och
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ta ansvar for kulturmiljon och framjar att en
mangfald av kulturmiljéer bevaras, anvinds
och utvecklas.

Organisationer kan soka medel for andra
andamal sdsom ungdomsverksamhet. Att na
framgéng hos den unga generationen ér inte
alltid sa litt for den som arbetar med att for-
valta kulturarv och historia. Men i Alingsas
finns en forening som gér starkt mot strom-
men. ”Vi later dem vara med och ldra sig”, sé-
ger Fredrik Wiberg i Mjorns angbatsforening.

Storre fartyg kan soka och fa bidrag for
underhallsdtgirder for att bevara det flytande
kulturhistoriska arvet.

SAF har iven sokt medel for att driva
orienterande utbildning for ungdomar och
angslupsigare.

SAF var med att bilda Bathistoriska Riks-



" Trdff vid Hjdlmare kanal.

forbundet, BHRF, for ca 20 ar sedan. For-
bundet jobbar mest med fritidsbétar. Tar upp
drenden som medlemsforeningar framfor.
BHREF har paverkat drenden om att ta hand
om Overgivna batar, bevaranderitt av vete-
ranbatar, bottenfirger, brinsle for tvatakts-
motorer, bevarandedrenden mm. Forbundet
soker, liksom SAF, efterhand mer kontakter
med politiker och beslutsfattare med &ren-
den som paverkar bevarandet av batar.

Genom Sjohistoriska Museet kan intres-
santa veteranbdatar bli K-mérkta, dvs kultur-
historiskt mérkta med diplom och skylt att
sdtta pa baten. Det finns lite olika regler for
storre och mindre fartyg. Det dr ganska fa
angslupar som sokt och fatt utmérkelsen. Sa
fler dgare till &ngslupar bor sidnda in ansok-
ningar till Sjohistoriska.

SAF uppmirksammar medlemmar som har
fartyg som fyller 100 eller 150 &r. Dé delar
vi ut ett diplom och ett standar. Oftast i sam-
band med en tillstdllning kring fartyget.

Nar Stimmaren blev klar 1993 organise-
rade vi varje ar gemensamt med 8-10 an-
dra angslupar resor till alla hamnar runtom
i Milaren och Hjdlmaren. Vid Hjdlmare
Docka ordnades under flera ar tillstdllningar
dédr manga batar deltog. Det samlade mycket
publik. Vi har haft flera moten i Forsvik och
sett nédr Eric Nordevall IT byggdes upp.

Oftast presenterades var medverkan i den
lokala pressen. Under en period var vi vart
femte aret samlade i Smedjebacken.

Det var trevliga och uppskattade tillstill-
ningar dven runtom i landet i Ovrigt ddr
olika foreningar organiserade tillstdllning-
ar med nagot “angkul”. Skulle sidkert upp-
skattas om denna verksamhet kan fortsétta
lite mer igen. Medlemmarna bor i storre ut-
strackning forsoka organisera detta.

For de storre fartygen har det ordnats flera
evenemang pa Riddarfjirden, nu senaste
aren med Stockholm Steam. Detta blir dven
23 augusti 2026. 2025 ars uppskattade traff
med smabétarna utanfor Sjohistoriska Mu-
seet far vi forsoka gora om 2027. Det blev
ett uppskattat evenemang dér flera medlem-
mar deltog med sina angslupar.

Genom aren har foljande varit ordférande;
Jarl Hedbom, Peter Nelander, Kjell Norde-
man, Lars Jansson, och Hékan Johansson
och sen Kjell igen.

Medlemskap i SAF innebiir bl a att man kan
fa hjélp med sin dnganldggning. O
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Tva nya eldsjdlar
angar ut pa Siljan
med Insjon 1

TEXT OCH FOTO: TONY HEDSTROM.

roderna har fram till for ett ar sedan
Bmestadels hallit sig pd land. Men nir

chansen dok upp slog Tony och Glenn
Hedstrom till. Nu axlar de ansvaret fér den
over 150 ar gamla S/S Insjon 1.
— Vi fick hora om en bat som eventuellt var till
salu och som var vildigt fin. Sedan ska man
nog vara lite impulsiv och inte ha sa bra omdo-
me, siger Tony skimtsamt om forvirvet.

Strax nedanfor jarnvégsbron i Leksand, dér
Siljan precis overgétt till Osterdalilven, ligger
S/S Insjon 1. Den gamla angbaten byggd 1873
dr avstilld for vintern och vilar efter en forsta
sdsong med nya dgare.

Bréderna Tony, 44 ér, och Glenn Hedstrom,
38 ar, kan se tillbaka pa en intensiv sommar
med manga turer.

— De forsta fyra—fem turerna kan vi vil kalla
“ovningskorning”, sdger Tony.

Han och brodern har under sdsongen haft

Ake Danielsson, en av de tidigare dgarna, med
vid alla viktiga moment fran varens uppstart
till att i hostas blasa pannan och stilla av for
vintern.
— Vi har fatt massor av hjilp av dels tidigare
igaren Ake Danielsson, Anders Bylon med
besittning pa S/S Flottisten, Sven Larsson pa
M/S Goran och alla andra vi har métt i Siljans
fartygsforening.

Nagot Tony &r tacksam for da brodernas
tidigare sjovana till storst del handlat om att
folja med pa vinners bétar. Att det blev ett bat-
forvarv handlar snarare om deras intresse for
fordon, motorer och maskiner. Tillsammans
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Angpannan.

driver de youtubekanalen SwedishGeeks dir
de besoker personer med nischade intressen.
Manga av inslagen handlar om annorlunda
fordonsbyggen och bétar men dven andra eld-
sjalar kan fa plats med sina projekt i program-
men. Det var under inspelningen av ett inslag
ndr Tony f6ljde med S/S Flottisten fran Mora

INSION T




Tvdcylindrig comoundmaskin fr&n 1919.

till Siljans fartygsforenings hosttraff 2024,
som han forst fick hora talas om att det eventu-
ellt fanns en angbat till salu pa Siljan. Han tog
kontakt med dgarna och ndgra manader senare
var kopet i hamn.

Insjon 1 togs i bruk 1873 i Sundsvall. 1913
kom hon till Siljan da hon forvirvades av In-

sjons sdgverk. 1918 forlingdes skrovet fran
11,5 till 16,5 meter och hon byggdes om till
varpbat for timmerflottningen.

Nir de tidigare #igarna Ake Danielsson och

Jan-Olov Liss kopte baten 1973 var hon ett
tomt och rostigt platskrov.
—Den lag i Nusnis pé land nir de kopte den sa
de fick gréva en rinna och putta ut den i sjon
med hjilp av en gravmaskin. Da var den helt
tom, jag tror att propelleraxeln satt kvar och
ratten foljde med, beréttar Tony.

Davarande dgarna borjade renovera fartyget
under 1975 och 1978 gick premiérturen. — Da
var den inte firdiginredd under dick men den
var klar s pass langt, siger Tony.

Insjon 1 drivs av en tvacylindrig compound-
maskin frdn Bobergs mekaniska i Umed 1919.
Maskinen kommer fran numera dieselkonver-
terade M/S Erik som ocksa ir ett del av Sil-
jans fartygsforenings flotta.

Till vardags arbetar Tony som bor i Borlénge
som automationstekniker i stalindustrin. Bro-
dern Glenn som bor i Gustafs strax utanfor
Borldnge arbetar med produktutprovning-
och produktutveckling for samma stalforetag.
Ombord har de dock andra arbetsuppgifter
och hittills har Tony statt skeppare vid rodret
och Glenn &dr maskinist. Till hjdlp i maskin-
rummet har broderna ofta ocksd haft vin-
nerna och kollegorna Anton Dahlberg och
Anders Lindblom. — Glenn som person &r sa
noga med allt han gor sé det kiinns bra att ha
honom i maskinrummet, sidger Tony. Framat
varen vintar lite underhall pa Insjon 1 men se-
dan planerar broderna att njuta av sommaren
och angbatslivet.

— De kortsiktiga planerna &r vl att vi ska
mala dick och bittra pa relingen men sedan
ska den bara brukas som fritidsbat, avslutar
Tony Hedstrém som &dven producerat presen-
tationer pa Youtube med angbatar pa Siljan
Till 40 ars jubileet finns mojlighet téffa
dgarna och besoka baten. O
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Debatt:

Att deltaga i Almedalen eller inte,
det ar fragan?

TEXT: KJELL NORDEMAN

ar forening ingar sedan en tid i nit-
Vverket ”Transporthistoriskt Nétverk

ThN”, ddr vi tillsammans med 11
andra organisationer forsoker skapa forsta-
else och respekt for vart transporthistoriska
arv. Gruppen bestar av representanter fran
veteranfordonssidan, veteranjdrnvigssidan,
veteranflyget, segelfartygssidan m fl. orga-
nisationer, diar man soker samarbete med
beslutsfattare och myndigheter for en lag-
stiftningsjustering avseende “det rorliga
kulturarvet”. Ett dldre fartyg blir till exem-
pel inte skyddat forrdn det hamnar pa ha-
vets botten och da kommer att klassas som
en fornlimning, men dessforinnan finns
inget formellt lagmaissigt skydd for bland
annat dldre fartyg och andra fordon. Denna
fraga och andra niraliggande “problem” ar
arbetsuppgifter som diskuteras i nétverket
och dir man, fram till nu, métts av respekt
och forstéelse, men dér inga beslut har ta-
gits. Riksantikvarieimbetet har ocksa gjort
en genomlysning av fragor kring det rorliga
kulturarvet, som presenterats for nuvarande
regering, men déir heller inga beslut hittills
tagits — tyvarr.

SAF har frimst representerats av var kas-
sor Anders Svenson och han har pa ett for-
tjanstfullt sitt bidragit till arbetet i denna
grupp, ett arbete som pagatt under ett fler-
tal ar och dér var forening bidragit med sa-
vil ekonomiska resurser som engagemang.
Ovriga organisationer har bidragit i kraft
av sin formaga, dér vissa foreningar varit
synerligen aktiva.
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Vi har alltsa satt av en hel del ekonomiska
resurser av den begrinsade budget vi har,
med huvudsakligen tva slags huvudinték-
ter i medlemsavgifter samt ett arligt bidrag
frdn Riksantikvarieimbetet, vilket innebér
att foreningen inte har majlighet att tillata
oss nagra storre ekonomiska utsviavningar.

Deltagandet i Nétverket dr viktigt - en vi-
sentlig markering och prioritering i gemen-
samma och solidariska fragor — men har vi
egentligen rad att deltaga i “politikertréiffen
péa Gotland” och vad far vi ut av detta som
ocksa gynnar foreningens syften?

Infor valaret 2026 ars manifestation i Al-
medalen, har styrelsen ddrfér poéngterat
det vdrdefulla i att deltaga som en kugge i
Nitverkets arbeten, men dér vi ocksd maste
vara ekonomiskt dterhallsamma.

Styrelsen ser fram emot synpunkter fran
er medlemmar i denna viktiga fraga, sa hor
av er till ndgon av oss i styrelsen med era
funderingar! O



Slupgruppen i SAF

TEXT: JONAS SVANTESSON

anga av er har kanske hort talas
M om Slupgruppen inom SAF och
funderat pa vad det egentligen dr
vi haller pa med. Kort sagt handlar det om

att vi vill ge lite extra kérlek till de mindre
angsluparna.

Flera medlemmar har nimligen hort av sig
och onskat mer stdd och kunskap kring just
mindre slupar. Det tog vi fasta pa och star-
tade darfor Slupgruppen. I gruppen finns
bade personer frin styrelsen och engagera-
de medlemmar utanfor styrelsen som till-
sammans driver arbetet framat.

Vart arbete gar ut pa att ta fram ldttforstae-
ligt studiematerial infoér helgutbildningar
i sma angpannors skotsel och sikerhet. Vi
jobbar bland annat med en bok om siker-
het ombord, en sidrskild Pannbok och en
egenkontrollista som man kan anvinda som
grund och sedan anpassa efter sin egen slup.
Hir pratar vi inte bara sikerhet, utan ocksé
praktiska tips och sdédant som pannkemi och
hur man undviker att pannan rostar i fortid.
Allt detta riktar sig till privatigda angslupar
for eget bruk, utan passagerartillstand, upp
till 12 meters ldngd och 4 meters bredd.

Vi planerar att ordna utbildningar runt om i
landet. Tanken &r att du ska kunna ldra dig
mer om hur man skéter sin angpanna pa ett
sikert sitt enligt SAF:s rekommendationer
— men ocksa att fa tréiffa andra angslupsen-
tusiaster, utbyta erfarenheter, skapa kon-
takter och ha trevligt tillsammans. Efter
genomford utbildning far man ett kursin-
tyg. Det &r ingen formell behorighet, men

ett kvitto pa att man har god kunskap om
hur man utrustar och skdter sin pannanligg-
ning. Vi kommer 4ven att fora ett register
over dem som gatt utbildningen. Slupgrup-
pen bestdr av Jonas Svantesson, Per Sjo-
borg, Harald Jochnick, Anders Lénn och
Agne Karlander. Nir det géller pannkemi
och korrosion far vi véirdefull experthjilp av
Lars-Ake Persson frdn Wistrand. Pannkemi
ir ett amne ddr asikterna ofta gér isir, sa
vi forsoker reda ut vad som 4r rimligt och
praktiskt — och forklara varfor vi rekom-
menderar vissa 16sningar.

Alla far naturligtvis gora som de vill med
sin egen panna, men vi vill dela med oss av
kunskap och erfarenhet som kan hjilpa till
att undvika onddiga problem.

For att gora utbildningarna littillgéngliga
har vi delat in landet i regioner med kontakt-
personer som ocksa kan hélla utbildningar i
respektive region:

 Vistra regionen: Jonas Svantesson

¢ Sodra regionen: Harald Jochnick

+ Ostra regionen: Anders Lonn

* Norra regionen: Agne Karlander

Arbetet stods av ett bidrag pa 75 000 kronor
fran Riksantikvarieambetet (RAA). Projek-
tet ska redovisas till RAA senast augusti
2026, hur medlen anvénts och vilka resultat
som uppnatts.

Vi i projektgruppen har méten ungefér en
gang i méanaden, oftast via Teams, och ses
dven fysiskt dd och da. Arbetet rullar pa
— och vi ser fram emot att triffa er ute i
landet framover! O
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Om dngmaskiners tillsyn

Cylinderoljors typ och kvalitet

AV JENS PETTERSSON

rundat pd egna iakttagelser har
G jag kommit till insikten att cylin-

dersmorjning inte sker pa varken ett
optimalt eller traditionellt, vilbeprovat sitt
i manga angfartyg idag. Darfor ser jag det
som ldmpligt att beskriva fundamenta, ro-
rande cylinderoljor.

Nir angmaskinscylindrar historiskt borjade
smorjas, skedde detta med djurfett, talg. I
mitten av 1800-talet borjade bergolja (mine-
ralolja) utvinnas och destilleras. Lysfotogen
var inledningsvis en stor produkt. De tyng-
re fraktionerna fran destillationen borjade
snart saluforas som substitut for talg, till det
vixande antalet angmaskiner. Dessa tunga
restoljor fran destillationen fungerade sim-
re dn talgen som smorjmedel i angmaskins-
cylindrar. Cylinderoljeforbrukningen blev
hogre och smorjningen 4nda i allmédnhet
sdmre. Snart upptécktes att en liten inbland-
ning av talg forbéttrade mineraloljans smor-
jegenskaper. En sadan olja, bestdende av en
mineralolja med tillsats av talg bendmns
“compounderad” olja.

Liksom s& mycket annat som ror dngma-
skiner finns det olika asikter om vad som
utmirker en bra cylinderolja. Vissa menar
att den skall vara gron till fargen, somliga
pastar att den skall vara mycket trogfluten,
medan andra anser att en tunnare olja ir att
foredra, nigon menar att en bra cylinderolja
kénns igen pa lukten, och sé vidare.

I detta sammanhang méste jag begriansa be-
skrivningarna till att omfatta traditionella
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smorjoljor, alltsd mineraloljor, och helt ute-
ldmna de moderna syntetoljorna, polymer-
teknik, och det senaste inom nanoteknik,
additiver etcetera. Den allra storsta mangden
smorjolja idag utgors ocksa av traditionella
mineraloljor, &ven om man kan bibringas en
annan uppfattning ndr man som privatper-
son skall inhandla smérjolja till motorn i en
bil eller bat idag.

Smorjolja framstélls genom att utga fran en
lamplig tung olja efter en destillation, en s
kallad basolja, och eventuellt blanda denna
med andra oljor, samt tillsdtta lampliga &m-
nen, additiv. Den resulterande blandningen
skall ha sddana egenskaper som gér den
lamplig till sin tédnkta anvdndning.

Basoljan erhélls vanligen fran vakuum-



destillation och har olika egenskaper, inte
bara beroende pa vilken fraktion som valts
frdn destillationen, utan ocksé fran vilket
oljefdlt den ursprungliga bergoljan, rdoljan
(feedstock), hirstammade. Exempelvis ger
olja fran Pennsylvania i U.S.A. basoljor med
en tydligt gron féarg, och dessa basoljor har
forutsittningar for att ge goda cylinderoljor.
Detta var tidigare allmént kiint, och basol-
jorna dirifran benimndes “Pennsylvania
green”, ett begrepp som ansags borga for
goda cylinderoljor.

Oljans smorjande egenskaper ir inte litta
att definiera, men oljans trogflutenhet, visko-
sitet, ger en viss ledning. Oljan far inte vara
for tunn, eftersom den da sannolikt ocksa
har en ldg lastbdrande formaga, alltsa for-
maga att halla isédr tva metallytor utan direkt
kontakt med varandra, eller med bara obe-
tydlig kontakt. Denna egenskap 4r nédvén-
dig for att hindra iskiirning av exempelvis
slider i slidplan, men har ocksa avgdrande
betydelse for hur hog slitagehastigheten blir.

En oljas egenskaper dr alltsd svarbedomda.
Inte ens viskositeten pa oljan dr ndgon enkel
sak att f4 en uppfattning om. Viskositeten
minskar med temperaturen. Hur stor visko-
sitetsminskningen blir vid en temperaturhoj-
ning bendmns viskositetsindex, och viskosi-
tetsindexet dr olika for olika oljor. Om en
olja alltsd vid rumstemperatur &r tjockare
in en annan olja, kan forhillandet vara
det omvinda under drift, inne i maskinen,
vid den dér radande, hogre temperaturen.
Moderna oljespecifikationer anger ibland
viskositesindexet, och ibland viskositeten
vid tva olika temperaturer, till exempel 40
och 100 °C, vilket underléttar bedémningen
av viskositeten vid aktuell arbetstemperatur.
Ofta anges dock bara viskositeten vid 40
°C, och denna viskositet anvinds ocksa ofta
som en del av cylinderoljans beteckning. En
olja med exempelvis 220 i beteckningen har

alltsa formodligen viskositeten 220 ¢St vid
temperaturen 40 °C.

Kunskapen om cylinderolja for angmaski-
ner 4r av naturliga skél dver tid vikande hos
manga oljeleverantorer. Det dr dirfor bra
att veta att kraven pa cylinderolja; att astad-
komma god smorjning vid héga yttryck
och hoga temperaturer, samt att oljan skall
vara emulgerande (’blandbar” med vatten),
dr samma egenskaper som krivs av oljor
till hart belastade vixlar. Av det skilet har
smorjoljeleverantorer, under flera decennier
fran sekelskiftet 1900 och fram i modern
tid, sélt oljor for hart belastade vixlar, sa
kallade “spindeloljor”, som cylinderoljor.
Det har fungerat bra tidigare, men det 4r inte
sdkert att en modern vixelolja har samma
egenskaper som en ildre, och darfor saknar
de egenskaper som en cylinderolja for ang-
maskiner kréiver.

Oljeleverantorernas forteckningar dver nya-
re oljors motsvarighet mot dldre typer och
beteckningar tar inte hinsyn till att “’spin-
deloljor” dven har anvints som cylinderoljor
for angmaskiner. Det finns séledes en risk
att man oavsiktligt blir missledd, nér man
idag efterfragar en cylinderolja, och far re-
kommenderat en modern, troligen oldmplig
vixelolja, istillet for en traditionell “spindel-
olja”. Moderna oljor har nimligen utveck-
lats och forbittrats for sina specifika dnda-
mal. Utover basoljor av naturligt ursprung,
kan de innehélla olika syntetiska polymerer,
samt tillsatser, som ger dem andra egen-
skaper 4n traditionella oljor. Samtidigt som
visentliga egenskaper, som cylinderoljor for
angmaskiner bor ha, gatt forlorade.

Det ér sedan linge kint att olja pa en
cylindervégg litt tvittas bort av vatten. Mo-
derna marina motorer har idag i regel fukt-
avskiljare efter ladd- eller spolluftkylaren,
for att hindra vattendroppar att folja med
luften och sedan sld emot cylinderviggen
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och tvitta bort smorjoljan. I en &ngmaskin
sker alltid denna borttvittning av olja med
vatten, eftersom dngan kondenserar och da
bildar vatten, i synnerhet vid drift pd mit-
tad anga. Den i compounderad cylinderolja
forekommande talgen ger oljan den egen-
skapen att den inte tvittas bort av vatten,
utan stannar kvar pa de ytor som behover
smorjas, till exempel slidplan och cylinder-
vaggar.

Nir o6verhettad dnga infoérdes, uppmérksam-
mades att compounderad cylinderolja inte
fungerade lika bra som tidigare. Det beror
pa att talgen sonderdelas vid de hogre tem-
peraturer som blev f6ljden av drift pa Gver-
hettad dnga. Att talgen sonderdelas vid hoga
temperaturer far till f6ljd att man vid drift pa
Overhettad dnga nodgas anvinda sirskilda
oljor, utan talg. For att skilja de tva grundty-
perna av cylinderolja kallas olja f6r 6verhet-
tan anga ofta “straight”. Den oljan har alltsa
ingen talg, 4r inte emulgerande, och funge-
rar inte bra tillsammans med mittad anga,
pa grund av vattnet tvittar bort den fran
de ytor som behdver smorjas. En cylinder-
olja med beteckningen “straight” dr alltsa
inte ldmplig for drift med méttad anga. Det
gar inte att kompensera en “straight” oljas
brister, genom att vilja en hogre viskositet.
Oljan tvittas alltid bort, och kan dirfor inte
fylla sin uppgift.

Det framfors ibland som en sanning att ma-
skiner i drift pd mittad anga inte behover
smorjas, eftersom det myckna kondens-
vattnet smorjer tillrdckligt. Riktigheten i
pastdendet beror av vad man anser vara en
tillrackligt god smorjning. Alla, som har er-
farenhet av saken, har iakttagit de hoga slita-
gehastigheter som blir f6ljden av att kora en
maskin utan smorjning, i drift med méttad
anga. Mojligheten finns att pafora nagot fast
smorjmedel, till exempel grafit, i maskinens
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Description

The Castrol Cresta VA range is formulated with high quality
modifiers to increase the film strength and reduce friction. W:
resist wash-off from metal surfaces, helping to prevent corros

Application
e Cylinder and Packing lubrication on reciprocating gas
point

e Cylinder lubricant for reciprocating steam engines ope
e Higher viscosity products from Cresta VA range can a

Technical Data

. Cresta VA | Cresta
Name Method | Units 150 220
Straw Brown
Appearance Visual - Viscous Viscou
Liquid Liquid
. ASTM o
Flash Point, COC D92 (¢} 243 255
Kinematic ASTM mm2/
Viscosity at 40°C | D445 S 150 220
Kinematic 2
Viscosity at gﬂg 2"" " 136 17.7
100°C
Pour Point ASTM 97 |°C -9 -9
: . ASTM
Viscosity Index D2270 83 86
Relative Density | ASTM
a1 29.5°C D1298 g/ml |0.889 0.889

The above figures are typical of those obtained with normal pi

inre. Det forbéttrar naturligtvis situationen,
men skall man uttala sig om ldmpligheten
av att kora utan smorjning med cylinderolja,
behdover slitagehastigheten kvantifieras, och
en grins for vad som &r godtagbart behdver
definieras.

Eftersom manga angmaskiner, enligt egna
iakttagelser, idag inte smorjs med com-
pounderad cylinderolja, har de onddigt stora
slitagehastigheterna, och dirmed ondodigt
hoga underhallskostnader. Detta faktum
doljs av att angmaskinerna idag dels har en
lagre nyttjandegrad 4n de haft under dngans
glansdagar, och dels av att slitagehastigheter
inte kvantifieras pd samma sitt som de tidi-



lineral base oils, with the addition of friction and lubricity
ater is thoroughly emulsified by the additives in Cresta VA to

ion and wear when moisture is present.

compressors when compressing natural gas below its dew

rating with wet (non-superheated) steam
Iso be used in worm gearboxes

'VA | Cresta VA Cresta VA |[Cresta VA
320 460 680
Brown Dark Dark

S Viscous Viscous Viscous
Liquid Liquid Liquid
261 267 267
320 460 680
28.2 28.7 35.2
-6 -3 -3
86 88 83
0.900 0.910 0.920

roduction tolerance and do not constitute a specification.

gare gjorts, och fortfarande gors vid profes-
sionell drift av motorer.

Efter att oljan passerat maskinen hamnar
den oundvikligen i avloppsangan, For ma-
skiner med ytkondensor #r det da viktigt
att vil efterse kaskadtankens och eventuella
filters funktion, sa att ingen olja foljer med
in i Angpannan. Traditionellt har kokosfiber
varit vanligt, och det har fungerat i mer &n
hundra ar. Det har dock pa senare tid foreko-
mit att olja inkommit i &ngpannan fastnat pa
eldytor och dirmed férsdmrat virmedverfo-
ringen. Den forsimrade virmedverforingen
frén eldytorna har medfort att materialtem-
peraturen Okat och materialet dirigenom

forsvagats och deformerats. Sddana pann-
skador dr inte primirt orsakade av cylin-
deroljans kvalitet, utan av att kaskadtanken
inte eftersetts. Att, som forekommit, ersitta
en compounderad olja med en “straight” (ej
innehéllande talg, alltsd ej emulgerande), i
syfte att forbittra oljeavskiljningen i kas-
kadtanken och dédrigenom forekomma pann-
skador far till foljd att cylindersmorjningen
forsimras. Forhdllandet paverkas inte av att
vissa leverantorer av cylinderolja i sina da-
tablad avrader fran anvidndning av emulge-
rande olja vid drift med ytkondensor. Sddant
far nog betecknas som ett utslag av modern
okunskap om gammal teknik, eller mgjligen
ett sitt att skydda egna, kommersiella intres-
sen, utan hinsyn till dngmaskinens behov,
eller brukarens underhéllskostnader. Den
resulterande, bristfidlliga smdrjningen ger
Okade slitagehastigheter, alltsd 6kade kost-
nader, och okar samtidigt risken for skador
eller haverier i form av iskdrningar.

Min egen erfarenhet av att anvdinda com-
pounderad cylinderolja vid drift med yt-
kondensor dr goda, inga skador i &ngpannan
efter flera ars drift. Detta &r i linje med 4ld-
re erfarenhet. Med en vilskott kaskadtank
uppstar inga problem. Hér kan dven pape-
kas att pannsten litt suger upp forekom-
mande olja, vilket resulterar i att pannste-
nens formaga att hindra virmedverforing
okar. Samtidigt slarv med kaskadtank och
pannvattenbehandling #r alltsd en farlig
kombination. Motmedlet dr kunskap och en
vilskott drift. Att byta till en “straight” typ
av cylinderolja dr ingen 18sning, utan bara
att byta potentiella problem i &ngpannan,
mot verkliga okade underhéllskostnader
och potentiella haverier pd maskinen. Vid
drift med mittad anga behdver maskinen en
“compounderad” cylinderolja, det har man
ként till i 6ver 150 ar, och fysikens lagar dr
desamma nu som da.

19



For det fall en maskin anvidnds med stral-
kondensor, #r forhdllandet det, att av-
loppsangan vid kondensationen blandas
med kylvattnet. Mer dn 95 % av konden-
satet foljer med kylvattnet ut i sjon. Ang-
pannan matas darfér nistan uteslutande
med sjovatten, och endast en liten del av
matarvattnet utgdér kondensat fran av-
loppséanga. I ett sddant fall &r risken obe-
fintlig, for att cylinderolja i skadlig méngd
skall inkomma i dngpannan. Denna typ
av maskiner har ddrfor normalt varken
kaskadtank eller ndgra andra filter i ma-
tarvattensystemet, eftersom det inte finns
nagon olja att avskilja frdn matarvattnet.

Vi behover alla hjélpas at att bevara kun-
skap och kompetens om éngtekniken, for
att bevara och bruka vara angfartyg pa
ett sikert sitt, och med de metoder som
speglar den tid som angfartygen stammar
fran. Driften bor skotas sa att maskinha-
verier inte uppkommer, slitagehastigheter-
na halls ldga och angpannan halls fri fran
bade pannsten och olja. Avvikelser fran
sadan god praxis leder till 6kade kostna-
der, vilka kan urholka ekonomin och pa s
sétt hota en fortsatt drift. Lat oss alltid ta
oss an vart arv med sakkunskap och enga-
gemang! O

UPPLEVELSER FOR HELA FAMILJEN!

Végar till nya resmal, vardag som helg.
MGt engagerade entusiaster pa landets
arbetslivsmuseer och ta del av berattelser
fran férr. Hitta till spannande platser
och roliga upplevelser i hela Sverige!
Angbatar i Sverige finns enbart digitalt,
och Museiguiden finns dven som app.

Bestall kostnadsfritt .:": 5
pa tbshopen.se
=

Besék hemsidan
for Museiguide

Besok hemsidan for
Sveriges Angbatsférening
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Prylmarknad Siljes

Mockelns drottning
ar byggd 1979-1985.
Glasfiberarmerat skrov 8x2,| m.
Kompoundmaskin, ytkondensor,
vinstergaende trebladig propeller
Staende eldrérspanna pa 23 liter 85 tuber
Se mer info pa SAFs hemsida..
Siljare Lars Ake Axelsson

larsakeaxelsson| @gmail.com
070 595 03 05

Eldstad
Eldstad som suttit under en angpanna av
typ Vaporcita, avsedd for vedeldning. Kon-
struerad av Jens Pettersson. Eldstaden har
gingade hal langs kanten pa &versidan dar
angpannan skruvas fast. Eldstaden ar iso-
lerad med murade stenar och har en 16s-
tagbar asklada. Klarar 50 cm vedtrin. Den
lutande fronten gor att luckan inte svianger
omkring vid sjogang om den star pa glint.
Luckan till asklddan har reglerbar 6ppning.
Malad med jairnménja och eldfast svart,
litt ytrost, annars i gott skick. Nagra av
stenarna pa insidan behdver muras fast.
Hojd 50 cm, bredd 60,5 cm, langd 76 cm.
Fler bilder pa hemsidan.
Pris: 1000:-

Ottar Magnus, ottar.magnus@telia.com
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Prylmarknad Saljes

Angbogserslupen HARGE

K-markt angbogserslup

Angbogserslupen Harge byggd 1907 pa

C ] Wennbergs Mekaniska Verkstad i
Karlstad.

Lingd 15,9 m, Bredd 3,3 m, Djupgaende
1,2 m Vikt 20 ton. Original Wennbergs-
byggd compound angmaskin med stalkon-
densor 2 cyl ca. 50 ihkr. Fart ca. 7 knop.
Returtubpanna, samtliga tuber, stagtuber
samt stagjarn nya 2010.

| forliga skansen finns 2 kojer eller bankar
med bord. Vedspis/kamin.

| akterskansen finns 2 kojplatser.

Baten star pa land i Karlstad.

Baten ar korklar och siljes endast till ko-
pare som vill forsatta att bevara baten for
framtiden.

Las mer om batens historia pa www.tug-
boatlars.se

Dennis Kingsvik
dennis.kingsvik@bahnhof.se

Propeller
Vinstergaende angslupspropeller av brons,
23%30 tum. Navlangd 70 mm,

forliga halet 36 mm, aktre halet 30 mm.
2000:-

Ottar Magnus, ottar.magnus@telia.com

Rep fran 50 talet oanvianda.
20 —25-30 mm L tot. cirka 70 m.
Pris 900 kr

Yngve Strom 070 377 37 70
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Aktiviteter

MARS
5-8 Batmassai Alvsj'd, Stockholm
10 SAF styrelsemote
12-15 Batmassa Alvsjo
21-22 SAF Ang- och arsméte i Eskilstuna
22 Stiftelsen Skargardsbaten arsmote

APRIL
I5 Skirgardsbaten film pa Sjohistoriska
17-18 ArbetSam Museidagar i Trelleborg.
24-25 Sjohistoriska Forum i Lidkoping.

MA])

8-9 Sjohistoriska m fl Fyrforum i Ystad.
30 Saffle motordag i Saffle

JUNI
3 Skargardsbatens dag Sth-Vaxholm
14 Foren Stiftelsen Skirgarden ordnar
resa med M/S Rodloga till Lagno och
Klintsundet.

JULI
I Flygvapnet 100 ar firas i Stockholm
9 Svensksunddagen, Sprangaren pa kajen
I8 Flottningsbatdag i Karlstad.

AUGUSTI
2-3 Stiftelsen Skargardsbaten resa till
Lidwallsbatens dag i Leksand.

5-9 Fjordsteam i Bergen
7-9 SAF 40-arsjubileum i Mora
22-23 Flygvapnet 100 ar i Linkdping
23 Stockholm Steam, fartyg vid kaj.
23-27 Langresa | med Stift. Skargardsba-
ten till Vastergotland, Vastkusten, Dalarna,
Virmland. Bokning 070-415 82 88 Asa N
30-31 Batklubbarnas Dag organiseras av
Heleneborgs batklubb i Stockholm
30-3 Sept Langresa 2 om det blir manga
anmalda. Samma program som resa |.

Kanner ni till ngra fler trevliga evene-
mang som ni vill delge andra s3 meddela
detta till sven.json88@gmail.com

SAF-bladet

Redaktion: Per Lindén 070-262 04 87
E-post: peolinden@gmail.com

Grafisk form:
Bertil Persson 0703-06 17 02
E-post: bertil.persson4@gmail.com

SRENINGE.

Se oss pd facebook n

Manusstopp 20 april
for material till nr 2/2026

-

som utkommer ca 20 maj.

Redaktionen tar garna emot synpunkter pd tidningens inrikt-
ning och utformning samt forslag till artiklar eller hindelser
som fortjdnar att bevakas.

Redaktionen férbehiller sig ratten att avgéra vad som skall
publiceras och vid behov redigera innehallet.

Forfattarna ansvarar sjdlva for innehallet i sina artiklar.
Kéllhdnvisningar anges ofta inte pa grund av utrymmesskal.
Vid behov av information kontakta artikelforfattaren eller
redaktionen.

Atergivande, helt eller delvis, av artiklar i SAF- bladet ir
tillatet om kallan anges och férfattaren tillfrdgats.
Redaktionen tar inget ansvar for inskickat material som ej

bestallts.

Omslag: Slupar pa Hjdlmare kanal.
Foto: Bingo Rimér.

Tryck: Norra Skane Offset, Klippan

Kinner du ndagon dngintresserad
som inte dr medlem? Passa pa att ge bort
ett medlemskap! Vill du inte kosta pa
detta kan du anmila kontaktuppgifter
for vederborande sa skickar vi anmél-
ningsinformation och nagon tidning.
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Returadress:

Sveriges Angbats Férening
c/o Jonsson
Grondalskullen 8

I84 63 AKERSBERGA

85 @ ,, f
/ #Ir Under Batmassan den 5-8 och 15-16 mars rear

vi ut hela lagret av Klader med angbatstryck

Priset ar sa lagt att du maste
huka dej nar du betalar !



